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Forord

E22 AB (som dgs gemensamt av Sydsvenska Industri- och Handelskakamma-
ren, Region Skane, Region Blekinge och Regionforbundet i Kalmar lan) gav i
april 2007 i uppdrag at WSP Analys & Strategi att utarbeta en rapport om upp-
rustning av Europavag E22 till 4-faltsvag for hela strackan Trelleborg — Norr-
koping. | uppdraget ingick saval att genomfora en trafikprognos for ar 2020 som
en samhéllsekonomisk analys av vagprojektets l1onsamhet, som en regional till-
vaxtanalys. Dessutom ingick det att deskriptivt sammanfatta Europavégens roll
och status i utgangslaget. Den regionala tillvaxtanalysen presenteras i en separat
PM.

E22 AB har bildats med syfte att nd&rmare studera mojligheterna till en s.k. OPS-
I6sning, d.v.s. ett Offentligt - Privat Samarbete for nagra utvalda, delstrackor,
exempelvis i Skane och i Blekinge. Denna utredning ska forhoppningsvis utgéra
ett adekvat underlag for dessa dvervaganden.

Arbetet har inom WSP Analys & Strategi letts av Goran Tegnér och Siv Schéele
(extern resp. intern projektledare). Ovriga deltagare har varit Stehn Svalgard,
Willy Andersson och Johan Jappinen (trafikprognoser), Matts Andersson (sam-
hallsekonomi), Janne Henningsson och Eila Kanerva (indata och strakanalys).
Goran Tegnér och Joakim Kohler, WSP har, tillsammans med Docent Ingvar
Holmberg, Statistiska Institutionen vid Handelshégskolan vid Gdéteborgs uni-
versitet, ansvarat for den regionala tillvéxtanalysen. Dessutom har Tekn.Dr. Ka-
rin Brundell-Freij, WSP i Malmé medverkat i projektet.

Stockholm i juli 2007

Susanne Nielsen-Skovgaard
Gruppchef trafikanalys och -strategi
WSP Analys & Strategi
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Sammanfattning

E22 - viktig pulsader med ojamn vagstandard

Europavag E22 &r en viktig pulsader som bar vaxande trafikmangder mellan
Trelleborg i soder via Malmo, Karlskrona och Kalmar upp mot Norrkdping.
E22 har en ojamn vagstandard med varierande vagbredder fran 7 -13 meters
végbredd, till kortare 2+1 - eller motorvagsstrackor. E22 bar 40 % av végtrafik-
arbetet i Blekinge och 30 % i Kalmar lan, och véagstandarden ar darfor vital for
rorligheten och sékerheten for invanare och féretag i dessa regioner.

Tredubbla och dkande olycksrisker utmed E22 fordrar en rejal
vagupprustning av E22, som kan vanda den negativa trenden

De svara personskadeolyckorna minskar generellt pa det svenska vagnatet. Un-
der flera ar gallde detta aven for E22. Detta géller inte langre. Sedan nagra ar
tillbaka okar antalet doda och svart skadade utmed Europavag E22, vilket
ar oacceptabelt. Olyckskvoten (d.v.s. kvoten mellan antalet déda respektive
svart skadade och véagtrafikarbetet uttryckt i antalet axelparskilometer) ar tre
ganger hogre for doda och dubbelt sa hog for svart skadade utmed E22 jamfort
med E4 mellan Stockholm och Helsingborg, som &ar motorvég hela strackan
(med undantag for Ljungbytrakten). En ojamn végstandard orsakar sannolikt i
sig flera olyckor.

Med en upprustad E22 till 4-faltsvag kan denna trend mot ett 6kande antal svara
olyckor utmed E22 brytas, med en berdknad 8 % olycksminskning i végregio-
nerna Skane och Sydost. En bredare och sakrare 4-faltig E22 berdknas medfora
80 farre doda och svart skadade. Trafiksdkerheten forbattras med en genom-
gaende 4-faltsvag, genom att sadana végar har tre-fyra ganger lagre olyckskvot
an andra vagar, dels genom att genomfarter i tatorterna férsvinner.

E22-trafiken 6kar och andelen lastbilar 6kar an snabbare

Befolkning och arbetsplatser koncentreras alltmer till de storre stdderna och till
universitetsorterna, medan den beréknas fortsatta att minska i de mindre orterna.
Trafiken &r mest intensiv utmed E22s sodra delar i Skane och i Blekinge, pa
delen Malmo-Karlskrona. Under de senaste tretton aren 1993-2006 har trafik-
flodena utmed E22 ¢kat med 36 %, men med hela 45 % i Skane och, med 34 %
i Blekinge 14n, med 26 % i Kalmar lan samt med 15 % i Ostergétlands Ian.
Lastbilstrafiken har 6kat med 80 % mellan 1993 och 2006. Andelen lastbilar har
okat fran 7 % ar 1993 till 10 % ar 2006, och denna andel berdknas Oka ytter-
ligare med 3 procentenheter till 13 % ar 2020. Den 6kande globaliseringen och
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internationaliseringen av handel och turismen &r bidragande orsaker till att vag-
trafiken expanderar extra snabbt utmed E22:an sddra delar.

Stora restidsvinster av en upprustad E22 hela vagen

En upprustning av E22 kan innebéara minskningar av restiderna fran 10 till
knappt 20 procent mellan de storre orterna. | ren restid innebdr det minskningar
pa mellan 5 och upp till 47 minuter beroende pa avstandet. Exempelvis for
Karlskrona ger det ca tio minuters restidsminskning till de ndrliggande orterna
Kristianstad och Kalmar. Restiden mellan Kalmar och Norrképing respektive
Malmé férvantas minska med drygt 20 minuter.

Hog I6nsamhet med upprustad E22 hela vagen trots
kalkylerad lag trafiktillvaxt

Huvudkalkylen baseras pa nationella prognoser 6ver befolkning och sysselsatt-
ning, inkomster och bilinnehav, samt pa restidsvéarderingen. | végregionerna
Skane och Sydost har man dock konstaterat en vasentligt starkare trafiktillvaxt
an vad som motsvaras av de nationella prognoserna, delvis beroende pa en
mycket kraftig okning av den internationella lastbilstrafiken, delvis pa den
Okande globaliseringen &ven av privatbilstrafiken genom ¢kande affars- och
turistkontakter mellan Syddstra Sverige och grannlénderna i séder och sydost.

For att bibehalla full jamforbarhet med andra vagprojekt i Sverige baseras dock
huvudkalkylen for E22 helt och hallet pa de nationella prognosforutsattningar-
na, vilket saledes ger en alltfor lag trafiktillvaxt fram till ar 2020 i Skane, Ble-
kinge och Kalmar l&an.

Trots den kalkylerade laga trafiktillvéaxten visar sig en upprustad E22 hela va-
gen Malmo - Norrképing fa en hog nettonuvardekvot. Med en beraknad inve-
steringskostnad pa 11,5 Mdr kr, erhélls en nettonuvardekvot pa 0,88, det vill
sdga att man for varje investerad krona far 1,88 kronor i aterbaring i form av
Okad samhaéllsnytta.

Den storsta samhéllsekonomiska nyttan av att bygga ut E22 till fyrféaltsvéag ar
tidsvinster. Den nast storsta samhéallsekonomiska nyttan ar minskade olyckor.
Olyckorna minskar bade for trafiken som tidigare gick pa E22 och genom att
trafik flyttas till E22 fran samre véagar. Ett 70-tal svara personskadeolyckor
(d6da och svart skadade) per ar (-8 %) kan inbesparas med en upprustad E22
hela végen.
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Kanslighetskalkyl med hogre trafiktillvaxt ger &nnu hogre
samhallsnytta och lénsamhet

Med den av vagregionerna Skane och Sydost kalkylerade hogre trafiktillvéaxten
Okar samhéllsnyttan i en kanslighetskalkyl med 27 procent, vilket ger ca 35
miljarder kronor i nytta (nuvarde) och en kostnad pa 14,8 miljarder kronor (nu-
vérde).

Nettonuvardekvoten uppgar da till 1,39, vilket innebar att man for varje inve-
sterad krona far 2:39 kronor i aterbaring i form av 6kad samhéllsnytta.
Detta &r en osedvanligt hdg I6nsamhetskvot for vagprojekt i Sverige.

Samhallsekonomisk Id6nsamhet av etapputbyggnader av E22 i
Skane och Blekinge

En utbyggnad av Europavag E22 pa hela strackan Malmo-Norrkoping bedéms
salunda vara klart I6nsam med en brutto nytto-kostnadskvot pa 1,88 i huvud-
kalkylen (nettonuvardekvot pa 0,88). Med kanslighetskalkylens hogre trafiktill-
vaxt blir brutto-kvoten mellan samhallsnytta och -kostnad 2,39 (nettonuvérdek-
vot pa 1,39).

En etapputbyggnad av E22 i Skane lan berdknas ge en samhéllsnytta pa ca 14
Mdr kr (i nuvarde), och ha en samhéllskostnad pd 2,5 Mdr kr. Nytto-
kostnadskvoten uppgar saledes till 5,45 (nettonuvardekvot pa 4,45), vilket sager
att for varje investeringskrona som satsas pa E22 i Skane erhalls en samhélls-
ekonomisk aterbaring pa 5:45 kr.

En etapputbyggnad av E22 i Blekinge lan berdknas ge en samhéllsnytta pa ca
11 Mdr kr (i nuvérde), och ha en samhallskostnad pa ca 3 Mdr kr. Nytto-
kostnadskvoten uppgar saledes till 3,67 (nettonuvardekvot pa 2,67), vilket sager
att for varje investeringskrona som satsas pa E22 i Blekinge erhalls en sam-
héllsekonomisk aterbaring pa 3:67 kr.

Detta &r osedvanligt hdga lénsamhetstal for vagprojekt i Sverige. E22:ans ut-
byggnad till 4-faltsvag i Skane och Blekinge &r saledes ett robust projekt, i den
meningen att detta projekt ger en samhallsekonomisk aterbaring i form av bety-
dande restids- och trafiksékerhetsvinster som - tillsammans med 6vriga nytto-
poster - ger mellan 3,5 och 5,5 ganger storre nytta 4n kostnaden. Det kan aven
uttryckas som att projektet tal aven mycket kraftiga kostnadsfordyringar, och
anda forbli samhallsekonomiskt 16nsamt.
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Strak- eller objektsanalys?

1.1 E22som fyrféaltsvag

Tanken pa att forbattra nuvarande E22 fran en Europavag med varierande vag-
standard till en fyrfaltsvag har ldnge funnits med i planeringen. Medan sodra
delen av E6 och E4 till stora delar ar av 4-falts- eller till och med motorvéags-
standard, ar annu stora delar av E22 av betydligt lagre standard. Det ar framst
kring de storre orterna samt i vissa delar i Skane som en acceptabel standard
finns idag.

1.2 Strakanalyser enligt ”Gemensamma vagar”

E22 har i Véagverksprojektet "Gemensamma végar 1990” definierats med ut-
gangspunkt fran olika kriterier vad galler resor for vissa trafikvolymer, langvaga
resor, lastbilstransporter m.m. vilket till stora delar &ven géller for nuldget. Ex-
empelvis ar strackan fran Trelleborg-Malmo mot Kristianstad av en hog trafik-
belastning, medan delen langs ostkusten har mera av karaktaren langvaga re-
sande samt med lagre trafikbelastning.

Tabell 1. Strakkriterier for ett urval vagstrackor frdn Rapporten “Gemensamma
Vagar” (1990)

E66 (E22) | E66 (E22) E4 E18 E6
Malmo- Kalmar- |Stockholm-| Stockholm{Géteborg-| Riksvag
Kriterier (data fran ar 1989) Kalmar | Norrkoping | Jénkoping| Orebro Malmo 40
> 5 000 fordon/dygn Del av Nej Del av Ja Ja Del av
> 2 500 fordon/dygn - genomgaende Ja Nej Ja Ja Ja Ja
> 2 500 fordon med resor > 30 mil Ja Nej Ja Ja Ja Ja
> 50 % fordon som fardas > 20 mil Nej Ja Nej Nej Nej Nej
> 2 500 fordon med resor till kommuner > 50 000 inv | Del av Nej Ja Ja Ja Ja
> 200 f/d & m fordon till orter med 13g tillganglighet Ja Ja Nej Nej Nej Nej
> 150 lastbilar/dygn Stor del av Nej Ja Ja Ja Ja

Kaélla: VVagverksrapport: ”Gemensamma vagar”, VV-rapport 1990:10

Europavag E22 kénnetecknades redan i slutet av 1980-talet av:

e Medelhdga genomgaende fordonsfléden pa delar av den sodra delen av
E22 Malmd-Kalmar (> 2 5000 fordon per dygn), och dar i samma klass
som E4 Stockholm - Jénképing, E18 Stockholm — Orebro; E6 Géteborg
- Malmé samt Riksvég 40 Jonkdping - Goteborg

e Genomgaende medelhdga fordonsfloden med fordon som fardas langre
&n 30 mil, i samma klass som E4 Stockholm - Jonk6ping, E18 Stock-
holm — Orebro; E6 Goteborg - Malmé samt Riksvag 40 Jonkoping —
Goteborg
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e Paden norra delen av E22 mellan Norrkdping och Kalmar bar E22 mer
an halften av de totala fordonsflédena som fardas mer an 20 mil, d.v.s.
en mycket stor andel langvéga transporter

e Medelhdga fordonsfloden med fordon som betjénar orter med mindre
an 50 000 invanare pa stora delar av den sodra delen av E22 mellan
Malmé och Kalmar i samma klass som E4 Stockholm - Jonkdping, E18
Stockholm — Orebro; E6 Géteborg - Malmo samt Riksvag 40 Jonkdping
— Goteborg

e Europavag E22 betjanar dessutom orter med I3g tillganglighet', detta
till skillnad fran de 6vriga hogbelastade Europavagarna

e Europavag E22 bar pa den sodra delen mellan Malmé och Kalmar ock-
s ett betydande antal lastbilar.

Manga av dessa indikatorer har sakert forandrats sedan slutet av 1980-talet.

1.3 Strakeffekter

Huruvida man ska tanka i strak eller objekt ar en sedan lange omdiskuterad fra-
ga inom transportsektorn. Fradgan paverkar bade nyttorna, investeringskostna-
derna och hur den politiska processen ser ut.

Pa nyttosidan handlar frdgan om synergieffekter jamfort med "att plocka russi-
nen ur kakan”. Om man, liksom i Vagverkets nuvarande plan, ndjer sig med att
bygga ut enstaka objekt kan man naturligtvis vélja de mest Il6nsamma objekten.
Att bygga ut hela E22 innebdr att vissa strackor byggs ut som i sig &r olénsam-
ma. Vinsten med att bygga ut hela E22 i ett svep ligger istallet i de synergi- el-
ler natverkseffekter som kan uppsta, det vill siga om helheten ar mer an sum-
man av delarna. En generell synergieffekt ar att den resgenerering som objekten
ger upphov till spiller éver pa andra objekt (och darmed 6kar nyttan av dem).
En mer specifik synergieffekt uppstar om en enhetlig barighetsklass mojliggor
tung trafik.

Utifran internationella erfarenheter bedomer E22 AB att den totala byggkostna-
den kommer att bli 550 Mkr lagre om utbyggnaden av E22 till fyrfaltsvag i
Skane och Blekinge bedrivs sammanhangande, jamfért med om den byggs ut
objekt for objekt. Huruvida E22 byggs ut sammanhéangande paverkar ocksa
mojligheterna att genomfdra utbyggnaden som ett offentligt-privat samarbete
(vilket i sig kan péverka byggkostnaden?).

Slutligen bor papekas att skillnaden mellan “strak” och “objekt” i praktiken &r
ganska glidande. Ett exempel pa detta &r att utbyggnaden till métesfri vag de 8
milen mellan Uppsala och Mehedeby (vid Gévle), som i planeringen behandlats
som ett objekt.

! Dvs. de 25 % av landets kommuner med langst medelrestid (> 1,6 timmar)
2 Efterkalkyler i Storbritannien visar pd att kostnaden blir 15 % l4gre om entreprendren
aven svarar for I6pande underhall.
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2 E22:an i utgangslaget

Dagens E22 dr en viktig vag for sydostra delen av Sverige. Den knyter ihop re-
giondelen med Stockholm/Malardalen och med Oresundsregionen. Vagen utgor
en viktig livsnerv for tillgangligheten till kuststddernas arbetsmarknad. For de
storre hamnarna med kopplingar till internationell férjetrafik utgor végen en
viktig del i transportnatverket. EU har pekat ut E22 som en del av det transeu-
ropeiska transportnétverket TEN-T tillsammans med ett antal andra storre vagar
i Sverige (E4, E6, E10, E18, E20, E65, rv40 samt rv45).

E22 fran Malmo till Norrkdping &r drygt 50 mil lang varav ca 11 mil i Skane,
10 mil i Blekinge, 24 mil i Kalmar samt 6 mil i Ostergétland. Vdgen var tidigare
benamnd som E66 men bytte namn till E22 ar 1992 for att sedermera inga i vag-
strackan mellan England och Ryssland.

Figur 1. Vdg E22 stréckning
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2.1 Befolkningsunderlag

E22:an mellan Norrkdping och Trelleborg binder samman 33 tétorter med minst
1000 invanare och sammanlagt en befolkning pa 695 000 &r 2005.

Figur 2 Tatorter langs E22 med minst 1000 invanare ar 2005 och med marke-
ring om utvecklingen den senaste femarsperioden

Totalt 1angs E22 har folkmangden i dessa tatorter 6kat med 2 procent den senas-
te femarsperioden. En dryg tredjedel av orterna har dock haft en folkminskning,
de flesta av dessa i Kalmar och Ostergotlands Ian. En generell utvecklingsten-
dens &r att stora tatorter ékar och sma minskar.
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2.2 Vagstandard i utgangslaget

| detta avsnitt redovisas vagstandarden utmed Europavag E22:
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Figur 3. E22 vagstandard ar 2000 - 2003,: Kélla: Inregia

'\‘? till hamnen randbebyégelse,

Fran ett tidigare projekt at Region Skane ar 2003 om godstransporter pa E22
kartlades E22:ans standard och brister. Figuren redovisar var det behovs forbatt-
ringar av E22.

| Figur 4 redovisas hastighetsstandarden utmed E22:
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Analys & Strategi

13

BsWSP



2.3 Trafikfloden i utgangslaget

| detta avsnitt redovisas trafikflodena utmed Europavag E22:

Ry

] .
"\ 6derk&ping
% +27 %

E6 Kivib

+79%+72% \_\
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[E28]
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Figur 5. Trafikfloden utmed E22 aren 1993 och 2002

Fran den tidigare refererade studien ar 2003 om godstransporter pa E22 (Inregia
“E22 Livsnerven i Sydost”) redovisas i figuren ovan trafikfloden pa Europava-
garna i sodra Sverige. E22 har lika mycket trafik som pa E4 genom Smaland,
men langsammare trafikékning. Den tunga trafiken 6kar dock lika snabbt.
Uppdaterade méatningar for ar 2006 langs E22 redovisas i foljande figurer. Spe-
ciellt den senaste fyraarsperioden har trafiktillvaxten varit kraftig, allra krafti-
gast for den tunga trafiken.
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Trafikméatning for &r 1993 och 2006, samt férandring totalt och tunga fordon
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Figur 6. Trafikméatningsdata for ett drygt 30-tal
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Mellan Alem och Ménsterds

Mellan Fagelmara och Brémsebro
Mellan Bergkvara och Séderékra
Mellan Kalmar och Rinkabyholm

vagsnitt

Mellan Oskarshamn och Paskallavik

Soder Farbo

Vid Gladhammar

Mellan Véstervik och Gunnebo
Vid Séderkdping

Mellan Vastervik och Gamleby
Norr vag 35 (Bjoérnsholm)
Soder Valdemarsvik

Saoder Norrkdping

utmed E22 for aren

1993/94 — 2006. totalt antal fordon resp. tung trafik

Trafikmétningarna utmed E22 uppvisar stora variationer i trafikbelastningen
med mycket hoga trafikfloden i Skane (6ver 35 000 fordon per arsmedeldygn ar
2006) och i Blekinge (omkring 10 000 fordon/AMD), samt med mera méttliga
floden i Kalmar (omkring 7 000 f/AMD) och sodra Ostergétlands lan. Néra
Norrkoping okar flodena ater till ca 13 000 fordon per arsmedeldygn.

Medeltrafikfloden lansvis utmed E22 &ren 1993/94, 1998,
2002 och 2006 enligt VVs trafikmatningar

25 000
21 300
20 000 -
@ 1993/94
14 700
15 000 - 1998
02002
10 200 02006 prel 10 100
10 000 2 600 8 800
6 900
5500
o [I_‘_‘
0
Skéane lan Blekinge lan Kalmar lan Ostergétlands 1an

Figur 7. Trafikfloden utmed E22 lansvis 1993-2006

Annu mer markant ar den procentuella tillvéxten av lastbilstrafiken, se Figur 8

nedan:
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Procentuell trafiktillvaxt utmed E22 lansvis 1993/94 - 2006 for
totaltrafiken resp. for tung trafik

100%

88%

04 -
90% 80% OTotal trafik
80% - B Tung trafik

04 -
70% 62%
60% - 57%
50% 45%
40% 34%
30% - 25%
20% - 15%
10% A

0%
Skéane lan Blekinge lan Kalmar 1an Ostergétlands lan

Figur 8. Procentuell tillvaxt av E22 trafiken lansvis 1993/94-2006

Figur 8 visar att totaltrafikens tillvaxt ligger i intervallet 15 % i Ostergotland,
till 25 % i Kalmar lan, till 34 % i Blekinge lan samt till 45 % i Skane lan, allt
raknat pa Europavag E22. Som en jamforelse kan namnas att trafikarbetet pa
hela det statliga vagnatet har kat med ca 20 % sedan ar 1994, respektive med
28 % pa Europavégar®. Lastbilstrafikens tillvaxt mellan &ren 1993/94 och 2006
ar i stort sett dubbelt s& hog som for den totala trafiken utmed Europavag E22.
Den tunga trafikens tillvaxt i Skane uppgar till narmare 90 % pa E22, i Blekinge
till 80 % och i Kalmar och Ostergétlands lan till ca 60 % pa E22. Det har féran-
lett VVagverket att gora specialstudier av godstransporter.
Antal lastbilstransporter via hamnarna och Oresundsbron &r 2005

pa vagnatet i Skane och Blekinge
400 000

WE22
OE4
0OE6
OE20
300 000 —mE6S

B Ovriga véagar

350 000 +—

250 000

200000 +— 1

150 000 1— = |_
100 000 +—

50 000 {—| 26 000 {42 000]
- 14000 14000 22 000
6 000
o Ei] 1 |

Helsingborg Malmé Oresundsbron Trelleborg Ystad Karlshamn Karlskona
Kalla: Godstransporter genom Skéne och Blekinge, VV 2006:109

Figur 9. Lastbilstransporter via hamnarna och Oresundsbron ar 2005

® Kalla: Vagverket Konsult: Trafikarbetet férandring 2004-2005
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Enligt rapport frén Vagverket* uppgick antalet lastbilstransporter i Skne och
Blekinge till knappt 2,5 miljoner varav E22 stod for drygt 210 000 av transpor-
terna (9 %). De huvudsakliga lastbilsflodena skedde via E4 och E6 (60 %).

Antal lastbilstransporter pd E22 samt antal transitlastbilar ar 2005

100 000

90 000 - WE22
O Transittrafik via hamn

80 000

70 000 -

60 000 -

50 000

40 000

30 000

20 000 -
o . . |

Helsingborg Malmé Oresundsbron Trelleborg Ystad Karlshamn Karlskrona

Kélla: Godstransporter genom Skéne och Blekinge, VV 2006:109

Figur 10. Antal lastbilar pa E22 samt antal transitlastbilar &r 2005

Av de drygt 210 000 lastbilar som under ar 2005 anvande vag E22 uppgick
transittrafiken till ca 37 000 lastbilar eller 18 %.

Dessa ovanstaende volymer for lastbilstrafiken i regionen ingar inte i de aktuel-
la prognoskérningarna men ingar i den efterfljande samhallsekonomiska
kalkylen.

Tabell 2. Inrikes transporter med svenska lastbilar (antal/ar), enligt SIKA, ars-
medelvarden for 2003 och 2004

Till Skane Till Blekinge Till 6vriga Summa
Sverige
Fran Skane 3900 000 100 000 400 000 4400 000
Fran Blekinge 100 000 300 000 100 000 500 000
Fran 6vriga Sverige 400 000 100 000 28 600 000 29 100 000
Summa 4 400 000 500 000 29 100 000 34 000 000

Inom Skane och Blekinge gors ca 4 900 000 inrikes lastbilstransporter per ar
varav ca 80 % sker inom Skane, 10 % till 6vriga Sverige, 6 % inom Blekinge
samt resterande 4 % mellan de tva lanen.

*\/V 2006:109, Godstransporter genom Skane och Blekinge
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Tabell 3. Godstransporter via hamnarna 2005 (antal/ar), enligt Sveriges Ham-

nar®
Till Skane | Till Blekinge | Till vriga Till 6vriga Summa
Sverige lander
Fran Skane 142 000 142 000
Fran Blekinge 6 000 6 000
Fran évriga Sverige 391 000f 391 000
Fran 6vriga lander 158 000 6 000 480 000 257 000 901 000
Summa 158 000 6 000 480 000 796 000( 1 440 000

Av lastbilstransporterna via hamnarna star transittrafiken for knappt 80 % med
start eller malpunkt i 6vriga Sverige. Antalet transporter till och fran Skane och
Blekinge uppgar till ca 310 000 fordon ar 2005 enligt Sveriges Hamnar.

% Godstransporter genom Skéne och Blekinge, VVagverket, 2006:109
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2.4 Vagtrafikolyckor i utgangslaget

Végstandarden matt utifran Vagverkets begrepp “Sakra véagar” med angivet
strackor med matesfria vagar eller vagar med trafiksékerhetskameror visar pa en
stor brist for storre delen av E22 jamfort med E4 eller E6. Det ar framst genom
delar av Skane och Blekinge upp till Kalmar som trafiksakerhetsatgarder har

gjorts.

Sdkra vdgar

Métesfria vagar (motorvagar och
avriga vagar med mittracke)
Vagar med trafiksakerhetskameror

Data fran 070122

Figur 11 Sé&kra vagar, kalla: Vagverket

Under nuvarande ar, 2007, kommer motesseparering genom mittracken att far-
digstallas/pabarjas for foljande strackor langs E22:

- Rockneby-Alem

- Vastervik-Gamley

- Kalmar lansgréns-Mossebo

Kartan over sékra och osdkra vagar illustreras ocksa genom olycksutvecklingen.
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Figur 12 Antal doda och skadade | olyckor pd E22 och E4 per lan aren 1994-
2006

De flesta antalet doda och svart skadade finns langs E22 i Kalmar, Skane och
Blekinge. Om man sétter det i relation till trafikméngderna och jamfor med E4
ser man att E22 ar mer an dubbelt sa olycksbelastad som E4:an.
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Figur 13. Olyckskvot, antal déda och skadade 1994-2006 pa E22 och E4 per
lan i relation till trafikarbete (miljoner axelparskm) ar 2006

Olyckskvoterna ar storre pa E22 an E4. Skillnaden ar storst i jamforelse med E4
genom Ostergétlands och Jonkopings 1an i vilka man i stort sett haft fyrfaltsmo-
torvag hela perioden.

Nedanstaende figurer visar utvecklingen 6ver tidsperioden 1994-2006 for E22
och E4, delen séder om Uppsala lan, for doda respektive svart skadade.
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Antalet d6da utmed E4 (s6der om Uppsala l&n) respektive
utmed E22, dren 1994-2006

35

W E22-alla lan .
30 B E4-Sédra delen E22: Trend: -12 % per ar,

men 6kning fr.o.m. r 2003
E4: trend: -10 % per ar,
men minskning fr.o.m. &r 2001

25 A

20 A

154

10 +

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Figur 14. Antalet dédade i vagtrafikolyckor utmed E22 jamfért med E4 1994-

2006
Antalet svart skadade utmed E4 (s6der om Uppsala lan)
respektive utmed E22, &ren 1994-2006
160
0 | |mE22-allalan
14 D E4-Sodra delen
120

E22: Trend: -6 % per ar

| E4: trend: +3% per ar
100 - \
80 1

60 -

40 ~

20

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Figur 15. Antalet svart skadade i vagtrafikolyckor utmed E22 jamfort med E4
1994-2006

Figurerna illustrerar tydligt att Europavag E22 under de senaste tva-tre aren
uppvisar ett 6kat antal dodade och svart skadade, till skillnad mot Europavég
E4, dar de svara personskadeolyckorna fortsatter att minska. Dodsolycksok-
ningen 2003-2006 utmed E22 &r statistiskt signifikant, om man betraktar
2003/2004 som en period, och 2005/2006 som en annan period.
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Aven E4 har for antalet doda haft en trendméssig minskning, en minskning dven
de tva senaste aren, men for svart skadade har den langsiktiga trenden varit
okande, framst beroende pa mycket hoga tal aren 2002 och 2003. Darefter har
det skett en minskning dven av de svart skadade.

Vid direkt jamforelse mellan E22 och E4 under hela perioden 1994-2006 och
med héansyn tagen till trafikarbetet sa har det varit 3 ganger fler déda och 2
ganger fler svart skadade per fordonskilometer pa E22.

30(863/Ckor summerade 1994-2006); Trafikarbete for ar 2006

2500 +
2000 1
1500 +
1000 4

500 4

Relativ olyckskvot for dodade resp. svart och lindrigt
skadade utmed E4 (s6der om Uppsala lén) och E22

3.0
F25
1930 L o0
. E22

0 E4 Soder L
——Relation E22/E4 L5
F 1.0
409 L 05

99 o 206
— : 0.0
Doéda/Mdr Axelparskm-06 Svért skadade/ Mdr Lindrigt skadade/Mdr
Axelparskm-06 Axelparsm-06

Figur 16. Relativ olyckskvot for dédade och svart skadade

Sammanfattningsvis kan féljande slutsatser dras av olycksutvecklingen utmed
E22 — med ojamn och dalig véagstandard - jamfort med E4 — med hdg och jamn
vagstandard:

Analys & Strategi

E22 har éver 90 % sa manga dodade som pa E4 mellan Stockholm och
Helsingborg, men bara en tredjedel av trafikmangden.

Antalet doda per miljard axelpars-km ar tre ganger sa manga pa E22:an
som pa E4:an (99 jamfort med 34)

Antalet svart skadade per miljard axelpars-km ar dubbelt s& manga pa
E22:an som pa E4:an (409 jamfort med 206)

Antalet lindrigt skadade per miljard axelpars-km ar 37 % fler pa E22:an
som pa E4:an (1930 jamfort med 1413)

Pa E4:an har antalet déda minskat med 75 % mellan 1994 och 2006; pa
E22:an har antalet doda minskat med 57 %, vilket enbart motsvarar
76 % av E4:ans minskning

Mellan &ren 2004 och 2006 har antalet trafikdoda pa E22 ¢kat fran fyra
till nio personer och antalet svart skadade har okat fran 24 till 48 perso-
ner

23
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3 E22i framtiden

3.1 Framtida befolkningspotential

Samma tendens som den senaste femarsperioden med tillvaxt i storre orter och
folkminskning i mindre forvantas ocksa framover. De nationella prognoser
(SIKA; 2003) som anvénts for analyser av E22 redovisas nedan per kommun
for hela sddra Sverige. For trafikprognoser ses viagen som en del i ett stdrre nat-
verk. Skane forvantas fa en stor tillvéaxt, liksom Gvriga storstadsregioner. Hog-
skoleorter forvantas ocksa fa en tillvaxt medan mindre kommuner forvantas far

en befolkningsminskning.

\ 4( O
\‘\ ““. . I Y g s
~_ { BT #e )

Norrképing .

o)

Befolkning 2020

... 200 000
..... 100 000
- 50000
_____ 10 000

Befolkningsféréndring
2001-2020

@ nminskar>10 %
@ minskar 10-0 %
() okar 0-10 %
() okar 10-20 %
@ okar 20-40 %

‘ f @ okar>40 %

0
1’4\\? Gyni

Kalla: SCB och Inregias befolkningsprognos pa uppdrag av SIKA

Figur 17. Befolkning per kommun &r 2020 enligt prognos och med markering for
forandring | forhallande till &r 2001, startaret for prognosen
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3.2 Planerade vagatgarder

For vag E22 genom Skane har ett antal utredningar gjorts for att studera en for-
battrad vagstandard. | Nationell plan fér végtransportsystemet finns féljande
objekt upptagna. Ett stort antal objekt ligger under senare delen av planerings-
perioden 2012-2015:

E22 Vag- Kostnad Langd NNK Tidigare 2004- 2006- 2008- 2012- Senare Kommentar

typ mnkr km 2005 2007 2011 2015

Hurva-Rolsberga MF 130 7,13 X X
Kristianstad-Fjalkinge MF 160 4, 05 X Forskotterat
\Fjalkinge-Gualov MF 300 9 17 X X

Oppnad for trafik
Forbi Bromélla MF 270 8 11 X X 2004-06
Solve-Stensnéas MF 493 15 1 X X
Bjorketorp-Nattraby MF 310 10, 15 X
Genom Mdnsteras MF 115 4 1 X

Samfinans lansplan,
Trafikplats Farbo mm 46 - 01 X X skydd av vattentakt
Soderkoping-Norrkdping MF 160 7 2 X X

Samfinans
Soderleden i Norrkoping MF 140 4 17 X X Norrképing
Forbi Norrkdping 1590 - - X X

. . ° . . . .
Tabell 4. Objekt i Skane enligt NPVS 2004-2015, VV/Investeringar i slutversion
2005-10-31

I figuren nedan ses de vagavsnitt som Vagverket har pekat ut for atgarder bero-
ende pa en lag vagstandard och darfor dven varit féremal for olika utredningar.
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Figur 18. Atgardsbehov i Skane langs E22 enligt Vagverket®,

I Blekinge och upp till Norrkoping ses i figur nedan de atgarder som Vagverket
har planerat in. Manga av objekten i ex Blekinge som planeras ligger efter ar
2015 medan ett antal objekt innehallande ombyggnad till 2+1 vég ligger inom
planperioden 2004-2015.

® Kalla: http://ww.vv.se/templates/page3wide 2952.aspx
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Figur 19. Atgardsbehov i Blekinge, Kalmar och Ostergétlands lan langs E22
enligt Vagverket
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Vg E22 har tidigare pekats ut’ som exempel pé ett viktigt godsstrak dar vag-
standarden redan nu och i takt med ett okat handelsutbyte med Osteuropa kan
forvantas fa en farlig trafikmiljo pa grund av lag vagstandard

3.3 Framtida restider mellan stader

En upprustning av E22 kan innebdra minskningar av restiderna fran 10 till
knappt 20 procent mellan de storre orterna. | ren restid innebar det minskningar
pa mellan 5 och upp till 47 minuter beroende pa avstandet. Exempelvis for
Karlskrona ger det ca tio minuters restidsminskning till de néarliggande orterna
Kristianstad och Kalmar. Restiden mellan Kalmar och Norrkdping respektive
Malmo férvéntas minska med drygt 20 minuter.

Restider E22, JA och UA1 samt procentuell- och absolut férandring
Kristianstad [[5 _ 68]] 73 7%-

E Karlskrona 131] J144 9%-
g Kalmar 23 1821205 11%-

Norrkdping 316] ]363 13%-
] Maimo 5 68T]73 7%-
% Karlskrona 7 64]]70 10%-
Z Kalmar 1147 132 14%-
< Norrkoping a1 249] ]290 14%-
g Malmo 131[ 1144 B Absolut férandring 9%-
£ Kiistianstad 7 64]]70 O Med ubprustnin 10%-
2 Kalmar JI[TT 501161 PRILSTING 1 1806-
N Norrkdping 34 185] ]219 BUtan upprustning | 1 gos,-
_ Malmo 23 182] ]205 11%-
g Kristianstad 18 1147 ]132 14%-
TQ Karlskrona [@[11 507 ]61 18%-

Norrkdping 135]  ]158 15%-
=) Malmo a7 316] 363 13%-
S Kristianstad a1 249] ]290 14%-
£ Karlskrona & 185] 219 16%-
2 Kalmar 7 13511158 15%-

0 50 100 150 200 250 300 350 400

Figur 20. Restidsforandringar med en upprustad E22, alternativ med och utan
upprustning, under hdgtrafiktid

For det 20-tal restidsrelationer mellan de utvalda staderna enligt figur 20 ovan
blir den genomsnittliga restidsvinsten med en upprustad E22 ca 15 minuter, el-
ler 9 procent kortare restid. Detta &r en osedvanligt stor restidsforbéattring.

Den langvaga trafiken med mal i regionen, exempelvis hamnarna i Blekinge, far
pa sa satt en betydande restidsvinst. Den minskade restiden innebér aven vinster
for den regionala arbetsmarknaden.

" Godstransportdelegationens syn pa svensk infrastruktur, promemoria 2001-03-26

ﬁ.ws P 28 Analys & Strategi
A=




For langvaga resor mellan Norrkoping och Malmoé kommer den snabbaste res-
vagen fortsatt att vara med den befintliga och kortare E4:an, det skiljer ca 45
minuter mellan E22 och E4.

3.4 Framtida trafikfloden

| detta avsnitt jamfors trafikflodena dels mellan aren 1993/94 och 2006 (trafik-
matningnar), dels mellan de bada prognosalternativen for ar 2020 JA (Jamforel-
sealternativet utan utbyggnad) med UA1 (Utbyggnadsalternativet med utbygg-
nad av E22 till 4-faltsvag) och dels med den prognos som Végverket Skane och
Véagverket Sydost har redovisat tidigare.

Trafikmétning 1993, 2006, prognos for JA2020, UA1 2020

40000 samt Vagverket Skanes och Vagverket Sydosts prognos 2020, amd

O Trafik-métning 1993/94
B Trafik-matning 2006 (prel)
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B UA1 2020
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Kristianstad)

Ekerod (Norr om Horby)
Soder om Valdemarsvik [

Hammar-Fjalkinge (dster om
Oskarshamn)

Backaskog (vaster om Bromdlla)
och Kalmar)
Kalmar-Rinkabyholm (séder om Kalmar)
Kalmar-Rockneby (norr om Kalmar)
Oskarshamn-Pé&skallavik (Séder om
Soder om Farbo (Norr om Oskarshamn) E—T
Gunnebo-Vastervik (soder om Vastervik)

Tollarp-N&bbelov (soder om Kristianstad)
Karlskrona-Lésen (Oster om Karlskrona)
Bergkvara-Séderakra (mellan Karlskrona

Figur 21. Trafikmétning 1993, 2006 och prognos JA2020, UA1 2020 samt V&g-
verket Skanes och Vagverket Sydosts prognos 2020, dygnsvolymer

Den faktiska trafikokningen mellan aren 1993 och 2006 har kommenterats i ti-
digare avsnitt. De gjorda prognoser for ar 2020 som redovisas baserar sig pa
Végverkets antaganden om tillvéxt och utveckling. Flédena ligger i vissa fall
under eller strax dver trafikflodena for ar 2006.

Prognoserna har ej kalibrerats mot nuldget 2006 pa grund av tidsskal. En bi-
dragande orsak till att huvudprognosen ligger i underkant dr dessutom att nya
trafikuppgifter om den expansiva internationella transittrafiken med tunga for-
don inkom efter det att trafikprognoserna for ar 2020 genomférdes i detta pro-
jekt. Darfor underskattar modellen utvecklingen.

Trots denna laga utgangspunkt for ar 2020 pekar resultaten pa en samhallseko-
nomisk Ionsamhet. I figuren har aven som en kanslighetsanalys tagits med de
resultat for ar 2020 som Vagverket Skane och Vagverket Sydost har redovisat
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for motsvarande strackor. | den senare har hogre antaganden for trafikutveck-
lingen tagits med, se vidare avsnitt 3.7 nedan

Prognos for JA 2020, UA1 2020 samt Vagverkets (Skane och Sydost)
prognos 2020, amd

40 000
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30000 4 DO UA1 2020
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Véaster om Ronneby
Vastervik-Gamleby
Soder om Valdemarsvik
Vid Séderkoping

Soder om Norrkoping

Hammar-Fjélkinge (6ster om
Oskarshamn)

Tollarp-Nobbelov (séder om Kristianstad)
Béckaskog (vaster om Bromélla)
Karlskrona-Losen (Oster om Karlskrona)
Bergkvara-Soderakra (mellan Karlskrona
och Kalmar)
Kalmar-Rinkabyholm (séder om Kalmar)
Kalmar-Rockneby (norr om Kalmar)
Oskarshamn-Paskallavik (Séder om
Soéder om Farbo (Norr om Oskarshamn)
Gunnebo-Vastervik (séder om Véstervik)

Figur 22. Prel prognos for JA 2020 och UA1 2020 samt Vagverket Skanes och
Vagverket Sydosts prognos 2020, dygnsvolymer

| Tabell 5 nedan visas en jamforelse mellan de bada olika prognoserna vad av-
ser medeltrafikflodet pa E22 lansvis ar 2020:

Tabell 5. Medeltrafikfloden pa E22 per lan, jamforelse mellan Sampersprognos
och Vagverket Skanes och Vagverket Sydosts prognos

Skaéne

Blekinge
Kalmar
Ostergotland

Anm! Jamférelsen av 18 raknepunkter, och de tva raknepunkterna narmast
Malmé (med de hogsta flodena) pa strackan Kronotorps-Gardstanga ingar inte
hér.

Skillnaden mellan SAMPERS’s och Vagverket Skanes och Véagverket Sydosts
prognoser r betydande, och uppgar i genomsnitt till 27 %. | Blekinge och Kal-
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mar lan uppgér skillnaden till ca 20 % och Ostergétland, medan den uppgar till
hela 47 % i Skane.

I en samhallsekonomisk kanslighetsanalys, se avsnitt 3.7 nedan, redovisas dar-
for en nytto-kostnadsberékning, med den hogre trafikprognosen.

3.5 Vilka nyttjar E22 i framtiden?

Med hjalp av en metod som kallas for ”Select link” kan rubrikens fraga besva-
ras.

"Select-link analyser” beskriver trafikmangderna pa ett visst vagavsnitt pa sa
satt, att all trafik som passerar detta snitt illustreras varifran den kommer och
vart den trafiken ar pa véag. Detta blir da ett satt att illustrera vilka som utnyttjar
E22 vid just detta snitt. Sadana analyser har gjorts for foljande fyra punkter
langs E22:

- Oster om Horby, Lund - Kristianstad

- Oster om Karlshamn, Karlshamn - Karlskrona

- Soderakra mellan Karlskrona - Kalmar

- mellan Oskarshamn och Vastervik

Dessa punkter representerar "smala midjor” vad galler trafikfloden pa respekti-

ve delstracka. En hypotes ar att en forbattring av vagstandarden till 4 falts-vég
tydligt kan visa sig hér.
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Utnyttjandet av E22: Skane — 6ster om Horby

Figur 23. E22 trafikvolym med utbyggd standard 2020, blatt visar utbrednings-
flodet pa aktuellt snitt

De fordon som passerar snittet reser huvudsakligen pa E22 mellan Lund och
Kristianstad. Ett antal resor sker i nordsydlig riktning pa rv13 vid Horby mellan
Hoor och Sjobo. Andra start/malpunkter ar Ahus, Kristianstad och i riktning
Landskrona/Helsingborg

| Skane ar vagnatet tatt jamfort med mellersta och norra Sverige vilket innebéar
att resor mellan olika orter inte nddvandigtvis behdver nyttja de stora végarna.
Resor sker mera direkt mellan orter pa befintligt vagnat. Resorna &r aven forhal-
landevis korta med en korstracka pa uppskattningsvis 2-4 mil
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Figur 24. Skillnad i trafikvolym 6ver snitt, blatt visar totaltrafik dver vagavsnittet,
gront visar 6kningen pa grund av vagupprustningen (obs annan skala an fore-
géende bild)

De nytillkomna resorna (se figuren ovan) jamfort med ej utbyggd standard sker
mellan Lund och Kristianstad med tyngdpunkt mellan Horby och Tollarp
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Utnyttjandet av E22: Blekinge — 0ster om Karlshamn

Figur 25. E22, trafikvolym med utbyggd standard 2020, blatt visar utbrednings-
flodet pa aktuellt snitt

De fordon som passerar snittet reser till storsta delen inom Blekinge mellan
Karlshamn och Ronneby. Viss trafik reser i relation Olofstrom-Karlshamn eller
via Kristianstad samt mot Karlskrona och Kalmar. Resandet sker huvudsakligen
inom lanet.
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Figur 26. Skillnad i trafikvolym over snitt, blatt visar totaltrafik Gver vagavsnittet,
gront visar 6kningen pa grund av vagupprustningen (obs annan skala
an foregaende bild)

Nagon storre tillkommande trafik kan inte ses mellan de olika alternativen. Det
ar framst mellan Karlshamn och Ronneby som en 6kning kan ses. Aven har ar
resorna av en kortare karaktar med en stracka pa 3-5 mil. Det kraftigt grona par-
tiet vaster om Karlshamn bestar av en helt ny dragning av E22.
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Utnyttjandet av E22: Kalmar — vid Soderakra

w0t Sao o
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Figur 27. E22, trafikvolym med utbyggd standard 2020, blatt visar utbrednings-
flodet pa aktuellt snitt

Resandet forbi detta snitt & mera av l&nsoverskridande natur som forbinder
Kalmar med Karlskrona. En smarre trafikstrom anvénder rv25 mot Nybro. En
viss andel ar av mera langvéga trafik som har start/malpunkt utanfor omradet.
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Figur 28. Skillnad i trafikvolym 6ver snitt, blatt visar totaltrafik 6ver vagavsnittet,
gront visar 6kningen pa grund av vagupprustningen (obs annan skala
an foregaende bild)

Tillskottet av nytillkommen trafikvolym sker till viss del redan innan Kalmar
med ett mindre tillskott mellan Kalmar och snittpunkten. Tillskottet avtar vid
Karlskrona vilket tyder pa att det finnas ett utpraglat resbehov mellan Kalmar
och Karlskrona.
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Utnyttjandet av E22: Ostergétland — mellan Oskarshamn och
Vastervik

Figur 29. E22, trafikvolym med Figur 30: Skillnad i trafikvolym 6ver
utbyggd standard 2020, blatt visar snitt, blatt visar totaltrafik ver vagav-
utbredningsflodet pa aktuellt snitt snittet, gront visar okningen pa grund

av vagupprustningen (obs annan skala
an foregaende bild)
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Resandet forbi denna snittpunkt bestar av tva typer av trafik, mellan Oskars-
hamn och Valdemarsvik respektive ett langvaga resande. Tillskott av fordon
sker dels mellan de tva staderna och dels for genomgaende trafik. Huvudsakliga
resandet sker mellan de tva orterna

3.6 E22 ar samhaéllsekonomiskt Ild6nsam

Samhallsnyttan av E22-utbyggnaden uppgar till 28 miljarder
kronor i nuvéarde

En samhallsekonomisk analys bor i princip ta hansyn till alla effekter som pa-
verkar alla individer i samhallet (till skillnad mot exempelvis privatekonomiska,
foretagsekonomiska eller statsfinansiella analyser). En samhéllsekonomisk
kalkyl innefattar de effekter som &r kvantifierbara och monetart varderbara och
ar alltsa ett snavare begrepp. Utgangspunkten for den samhallsekonomiska
kalkylen ar individernas preferenser, aven framtidens individer rédknas. Indivi-
dernas preferenser mats genom betalningsvilja (men effekter for fattiga och rika
varderas lika).

Resultaten av den samhallsekonomiska kalkylen for E22 framgar av foljande
tabell, som visar de ekonomiska konsekvenserna av projektet for kalkylperioden
pa 60 ar, aren 2010-2070 med ar 2020 som prognosar, omraknat till nuvarden.

Tabell 6. Samhallsekonomiska nyttor hela E22. Observera att vissa mindre pos-
ter inte tagits med i tabellen, varfér summaraderna inte stdmmer med
delposterna som redovisas.

Samhallsekonomiska effekter Naringslivets Buss
MSEK Totalt | Personbil | transporter | och tag
Producentoverskott koll. -58 -58
Budgeteffekter (inkl. skf 2) 3107 3069 -55 94
Drivmedelsskatt for vagtrafik 5572 5316 255
Samhéllsekonomiskt skuggpris

fordonskostnader -2 369 -2 248 -311
Konsumentdverskott 17 037 11 289 5747

Restider 19 038 12 671 6 366
Reskostnader -2161 -1 382 -780
Godskostnader 160 160

Externa effekter 10 035 5045 4 969 20
Luftféroreningar o klimatgaser -3834 -2 874 -964 4
Trafikolyckor 13 852 7919 5935

DoU vagtrafik -2 263 -1794 -469

SUMMA NYTTA 27 858
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Restids- och trafiksdkerhetsvinster dominerar

Den storsta samhallsekonomiska nyttan av att bygga ut E22 till fyrféltsvéag &r
tidsvinster. | minuter raknat star personbilisterna for lejonparten av restidsvins-
terna. Da naringslivets transporter har hogre tidsvéarden blir dock vérdet av de-
ras restidsvinster drygt halften s stort som personbilisternas. Till nyttorna for
naringslivet hor ocksa att sjalva godset kommer snabbare fram, denna post ar
dock forsumbar i de flesta kalkyler (det viktigaste &r alltsa forarkostnaden). Pa
grund av restidsvinsterna som utbyggnaden av E22 innebar sa aker manniskor
ibland langre strackor: de foredrar en langre bit i hogre hastighet framfor att aka
langsamt pa narliggande vagar, vilket innebér att de accepterar en hogre res-
kostnad.

Samhallsekonomiska nyttoposter av E22 Upprustad hela vagen

25
20
15 B Naringslivets transporter
O Personbil
10 -
5
0 N
2
-1
5 ]
Restid Trafiksékerhet Drivm.skatt & Miljo Drift & underhall,
skuggpris reinv.
fordonskostn.

Figur 31. Samhallsekonomiska nyttoposter av en upprustad E22 hela vagen

Kraftiga olycksminskningar

Den nést storsta samhallsekonomiska nyttan ar minskade olyckor. Olyckorna
minskar bade for trafiken som tidigare gick pa E22 och genom att trafik flyttas
till E22 fran samre vagar. Att vi raknar med att trafik nygenereras pa grund av
utbyggnaden har en okande effekt pa olyckorna, denna effekt uppstar inte i de
flesta kalkyler (da de baseras pa kalkylverktyget EVA som antar att trafiken inte
forandras pa grund av investeringen).
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Tabell 7. Minskning av dodade och svart skadade pa grund av en upprustning
av E22 — fordelning pé landsbygd/tatort, lankar/korsningar samt trafi-

kantkategorier

Effekt av upprustad E22 Landsbygd |Landsbygd| Tatort | Téatort | Summa
Dodade och svart skadade Lank Korsning | Lank |Korsning
Motorofordon -39 -18 -3 -4 -63
Fotgéngare -3 0 -1 0 -4
Cykel -3 0 0 -1 -4
Viltolyckor 2 0 0 0 2
Summa -42 -18 -4 -4 -69

Tabell 7 visar att ett 70-tal doda och svart skadade per ar kan inbesparas med en
E22:a upprustad hela vagen. Ca 88 % av minskningen av de svara olyckorna
sker pa landsbygd, och dar foretradesvis pa lankarna. En viss minskning av de
svara olyckorna intraffar dven i tatorternas korsningar, vilket medfor farre fot-
géangar- och cykelolyckor.

Utslappen 6kar — men bor kunna motverkas

Att utslappen okar beror pa att trafikarbetet 6kar samt, till viss del, pa att has-
tigheterna okar. Det &ndrade korforloppet (mindre start och stopp etc.) har dock
en minskande effekt pa utslappen. Den del av vardet av utslappen, som avser
halsoeffekter pa manniskor, minskar ocksa nagot av att farre manniskor bor
bredvid E22, an invid de regionala vagar, varifran biltrafiken lockades over
ifrn (detta géller dock inte for vardet av koldioxidutslappen, da koldioxid inte
har nagra regionala hélsoeffekter). Utslapp blir vanligtvis en negativ post i sam-
hallsekonomiska kalkyler for vagtrafikinvesteringar som bygger pa trafikpro-
gnoser. Ett undantag ar Forbifart Stockholm/Diagonal Ulvsunda dar effekterna
av andrade korforlopp och att farre manniskor drabbas 6vervégde (tidigare koa-
de bilisterna i centrala Stockholm). Det bér dock poangteras att utslappseffek-
terna av E22-utbyggnaden inte bor jamforas med utslappseffekterna i de flesta
andra vagkalkyler da dessa (genom att de baseras pa EVA) inte tar med effekten
av den Okade trafiken.

E22 AB har ambitionen att motverka de ¢kade koldioxidutslappen i form av s.k.
koldioxidneutrala vagar, genom att plantera trad utmed den upprustade 4-falts-
vagen. Effekten av denna motatgard ingar dock inte i denna samhallsekonomis-
ka kalkyl.

Okade skatteintakter

Budgeteffekter ar effekter pa det offentligas ekonomi. Da bransleskatterna utgor
en stor del av driftskostnaderna for biltrafik blir 6kade skatteintékter en bety-
dande pluspost i kalkylen. Bransleskatten ar, till viss del, avsedd att internalise-
ra (dvs. fA manniskor att beakta) trafiksakerhet och utslapp. Man kan darfor
séga att denna pluspost motsvaras av minusposter under externa effekter.
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Budgeteffekter kan tas med i en samhéllsekonomisk kalkyl av tre skal.

Det forsta ar att de kan representera en betalningsvilja for nagot. Ett exempel pa
detta &r drivmedelskatt for véagtrafik. Ponera att en person &r nastan indifferent
mellan att aka bil och att &ka tag samt att en forandring genomférs som precis
far honom att vélja taget. Nastan inget har da hant med hans konsumentover-
skott (han ar ju nastan likgiltig mellan de tva situationerna). Daremot har staten
gatt miste om drivmedelsskatt, vilket ar en samhallsekonomisk forlust (denna
forlust motsvaras dock av en vinst i minskade externa effekter).

Det andra skalet att ta med budgeteffekter &r att statens intagande av pengar or-
sakar en samhallsekonomisk kostnad, vilket innebar att en krona i statens &go ar
mer vard &n en krona i privat 4go. Denna kostnad kallas inom transportsektorn
for skattefaktor 11” (i nationalekonomisk litteratur kallas den foér marginal-
kostnaden for offentliga medel” och i den allménna debatten for “skattekilar”).
Kostnaden bestar exempelvis av att manniskor arbetar mindre pa grund av att
det 16nar sig mindre att arbeta.

Det tredje skalet &r att all resursanvandning tranger ut annan resursanvandning.
I svenska kalkyler antas fullstdndig undantrangning och att denna “andra” re-
sursanvandning hade lett till en nytta motsvarande momsen. Denna undantréng-
ningskostnad kallas inom transportsektorn for ”Skattefaktor I” och inom allmén
ekonomisk litteratur for “samhé&llsekonomiskt skuggpris”.

Producentoverskottet ar kollektivtrafikoperatdrernas netto av biljettintékter och
driftskostnader. Bade biljettintakterna och fordonskostnaderna minskar som en
foljd av minskat kollektivtrafikresande. Om vi antagit att busslinjer tillkommit
pa grund av utbyggnaden hade detta naturligtvis sett annorlunda ut.

Investeringskostnaden har beréknats till ca 11,5 miljarder
kronor

Det foreligger detaljerade kostnadskalkyler fran Végregionerna i Skane och i
Sydost for ett trettiotal vadgobjekt 1angs med E22. Dessa objekt har en olika vég-
standard. De olika strackornas kostnader redovisas i Tabell 8 nedan:

Tabell 8 Investeringskostnader per vagstrécka

Stracka som ska upprustas km Vagklass |Investerings kostnad, Mkr Mkrkm
Malmé-Hurva 30 WVI4F 90 3
Hurva-Gualsf 65 4F 1820 28
Sdlve-Nattraby b4 4F 2300 43
Karlskrona-Bramsehro 36 2+2:4f.241 700 19
Brimsebro-Helgen as 124 2+ 1160 9
Lansgransen-Morrkiping 37| 2+1:4F 242 2510 63
Summa upprustad stracka 346 8 580 25
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Medelvérden for de olika vagklasserna utmed E22 blir:

Tabell 9 Genomsnittlig kilometerkostnad per vagtyp

\Vagtyp Investerings kostnad, Mkr per km wig |
4 faltevag stracker, E22 291
242 ag stracka (farbifat MNorrled pi 126.0
2+1 vag strackort 10,3

Forbifart Norrkoping ar sarskilt dyr, trots att strdckan &r relativt kort (9 km,
1 700 Mkr). En genomsnittlig investeringskostnad for 4-faltsvagstrackor blir da
ca 29 Mkr per véagkilometer. Om denna genomsnittkostnad tillampas for hela
E22-upprustningen (346 km) blir den totala investeringskostnaden 10 miljarder
kronor (10 082 Mkr). Eftersom Skane- och Blekingedelarnas vagobjekt redan ar
kostnadskalkylerade av Vagverket, kan man hévda att kostnadskalkylerna for
dessa bada delar ar mest tillforlitliga. Investeringskostnaderna for de olika de-
larna blir da:

Tabell 10 Beraknad investeringskostnad fér hela och delar av E22

E22 resp. delstrackor Km Kostnad/km_| Investerings kostnad, Mkr
Hela E22 (UA1) 346 231 10082
Skanedelen Malmo (Hurva) Gualdv (UA2) 95 20,1 1910
Blekingedelen Silve-Nattraby (IIA3) A 47 6 7300
Ovriga delar i Kalmar och Ostergotlands lan 197 23,8 5872

E22 AB har dessutom gjort en kostnadsuppskattning (som baseras pa Vagver-
kets objektsvisa kostnader) for hela E22 stréckan Malmé-Norrkdping, med for-
delning av kostnaderna under en tankt byggtid. Den landar pa 11,5 miljarder for
hela strackan, vilket ar den totalram som vi i denna utredning baserar den sam-
héllsekonomiska kalkylen pa. For delstrackorna Skane respektive Blekinge an-
vander vi oss dock av de av Vagverket mer exakt berdknade kostnaderna pa 1,9
Mdr resp. 2,3 Mdr enligt tabellen ovan.

Hog lonsamhet trots kalkylerad 1&g trafiktillvaxt

Denna huvudkalkyl baseras, som framgar av avsnitt 3.4 ovan, pa en trafiktill-
vaxt, som inte fullt ut har kunnat beakta den snabba trafiktillvéxten i framforallt
Skane, Blekinge och Kalmar lan.

Réaknar vi upp denna kostnad med de sa kallade skattefaktorerna (totalt 53 pro-
cent) och diskonterar tillbaka till samma ar som nyttorna ar diskonterade till far
vi en investeringskostnad pa 14,8 miljarder kronor.
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Tabell 11. Antagen investeringsprofil dver tiden, samt nuvardesberakning av
investeringskostnaden.

Ar 2008 50 77 74
Ar 2009 800 1224 1132
Ar 2010 1200 1836 1632
Ar 2011 40 6273 5 362
Ar 2012 3200 4 896 4024
Ar 2013 1 650 2524 1995
Ar 2014 500 765 581

Trots den kalkylerade laga trafiktillvaxten visar sig en upprustad E22 hela va-
gen Malmé - Norrkoping fa en mycket hog nettonuvardekvot. Om vi, som ett
rakneexempel, anvander investeringskostnaden enligt ovan pa 11,5 Mdr kr, far
vi en nettonuvardekvot pa 0,88, det vill saga att man for varje investerad
krona far 1,88 kronor i aterbaring i form av 6kad samhallsnytta.

Aven om det kan rada en viss osakerhet om den exakta vagbyggnadskostnaden i
Kalmar 1an och forbi Soderkdping for 4-faltsvag (eftersom Vagverkets kalkyler
dar forutsatter enbart 2+1-vag), har detta knappast nagon namnvard betydelse
for 1onsamhetsbedémningen av E22-projektet. Vagprojektet E22 upprustad till
4-faltsvag forblir samhallsekonomiskt 16nsam, &ven om investeringskostnaderna
skulle 6ka med 90 procent utdver vad som hér har kalkylerats med. E22 —
projektet 4-faltsvag ar saledes osedvanligt ekonomiskt robust.

3.7 Kanslighetsanalys med hdgre trafiktillvaxt

En kanslighetsanalys av den samhéllsekonomiska I6nsamheten har genomforts
med beaktande av den snabbare trafiktillvédxten, som har uppmatts under tret-
tonarsperioden 1993 — 2006. Trafiktillvaxten har beraknats av Vagverket region
Sydost och Skane for E22 AB. | Tabell 12 nedan anges Vagverkets huvudkon-
tors prognos som ”VV-prognos”, det ar pa den prognosen som var rapports hu-
vudalternativ baseras.
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Begreppen ”VSK-prognos” resp. ”VSO-prognos” representerar de hogre till-
vaxttalen for vagregion Skane respektive Véagregion Sydost:

Tabell 12. Arliga tillvaxttal respektive upprakningstal frAn ar 2006 till & 2020 och
ar 2040, dels enligt VV HK, dels enligt VSK och VSO

Skéne

VSK-prognos 2006-2020 %-6kn/ar | 2020-2040 %-6kn/ar | Upprékningstal 2006-2020 | Upprakningstal 2006-2040
Pb Lb Pb Lb Pb Lb Pb Lb

E22 Lund-Kristianstad 2,7% 5,0% 1,8% 3,3% 1,45 1,98 2,06 3,75

E22 Kristianstad-Blekinge 1,4% 2,8% 0,9% 1,8% 1,21 1,47 1,46 2,11

VV-prognos 2006-2020 %-6kn/ar | 2020-2040 %-6kn/ar [ Upprékningstal 2006-2020 | Upprakningstal 2006-2040
Pb Lb Pb Lb Pb Lb Pb Lb

E22 Hurva-Fogdarp 1,36% 2,5% 1,03% 1,7% 1,21 1,41 1,48 1,98

E22 Fogdarp-Kristianstad 0,84% 2,5% 0,64% 1,7% 1,12 1,41 1,28 1,98

E22 Kristianstad-Blekinge 0,84% 2,5% 0,64% 1,7% 1,12 1,41 1,28 1,98

Blekinge

VSO-prognos 2006-2020 %-6kn/ar | 2020-2040 %-6kn/ar | Upprékningstal 2006-2020 | Upprakningstal 2006-2040
Pb Lb Pb Lb Pb Lb Pb Lb

E22 Vast Karlskrona 2,4% 4,8% 1,6% 3,1% 1,39 1,93 1,9 3,56

E22 Ost Karlskrona 1,4% 4,2% 0,9% 2,7% 1,21 1,78 1,46 3,05

W-prognos 2006-2020 %-6kn/ar | 2020-2040 %-6kn/ar [ Upprakningstal 2006-2020 | Upprakningstal 2006-2040
Pb | Lb Pb [ Lb Pb [ Lb Pb [ Lb

E22 Blekinge 0,76% | 2,50% 0,68% | 1,70% 1,11 [ 1,41 127 | 1,98

Av Tabell 12 framgar bl.a. att:

e Tillvaxten av lastbilstrafiken mellan Kristianstad och gransen till Ble-
kinge &r likartad mellan de bada scenarierna (ca 2,5 -2,8 % per ar)

e Tillvaxten av vagtrafiken mellan Lund och Kristianstad ar narmare dub-
belt sa hog for saval personbils- som for lastbilstrafiken, med den regi-
onala prognosen, jamfort med den nationella prognosen

e Tillvaxten av vagtrafiken i Blekinge ar dubbelt sa hdg for bade person-
bils- som for lastbilstrafiken med den regionala prognosen, jamfort med
den nationella prognosen

Orsakerna till denna skillnad har tidigare kortfattat kommenterats i avsnitt 2.3

ovan om trafikfloden i utgangslaget. De olika prognoserna sammanfattas i
Tabell 13 nedan:

Tabell 13 Genomsnittligt antal fordon per &rsmedeldygn utmed E22 olika lan.

Ar 2020 Ar 2020 Ar 2020
Lan Sampers-prognos [VSK och VSO prognos| Upprakningsfaktor
Skane 13 080 19 250 1.47
Blekinge 10 700 12 750 1.19
Kalmar 7 000 8570 1.22
Ostergétland 10 100 11 330 1.12
Medelfléde 4 lan 9690 12 330 1.27
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Upprékningen blir allra storst i Skane lan, och harnast i Kalmar lan med 47 %
respektive 22 %.

Med dessa trafiktillvaxttal, som bas kan man konstatera att méngden resenarer
som kommer i atnjutande av samhallsnyttan av en upprustad Europavag E22

bor raknas upp med 27 % jamfort med huvudkalkylen.

Under forutsattning att dessa hogre tillvaxttal galler, erhalls foljande nyttor och
kostnader:

Tabell 14. Lonsamhet med E22 upprustad hela vagen vid hogre trafiktillvéxt

Kanslighetskalkyl for hela E22  |Nytta resp. Kostnad, Mkr

Summa Nytta, Mkr 35 367
Summa Kostnad, Mkr 14 800
Nettonuvardekvot 1,4

Samhallsnyttan uppgar i denna kanslighetskalkyl till ca 35 miljarder kronor i
nuvérde och kostnaden till 14,8 miljarder kronor i nuvérde. Nettonuvérdekvoten
uppgar da till 1,4, vilket innebér att for att man for varje investerad krona far
2:39 kronor i aterbaring i form av 6kad samhallsnytta. Detta ar en osedvan-
ligt hog lonsamhetskvot for svenska véagprojekt.

3.8 Restidsférandringar med olika etapper

De studerade alternativens restidsvinster fordelar sig olika beroende hur mycket
av E22 som kommer att upprustas. | figuren nedan visas att med alternativet da
hela E22 &r upprustad (UA1) kommer avsevéarda restidsvinster att falla ut. Det
ar framforallt pa strackorna genom Kalmar och Ostergodtlands 14n som de stora
restidseffekterna finns att hdmta.

For alternativet da E22 endast upprustas i Skane (UAZ2) ar restidsvinsterna be-
tydligt blygsammare. De ar dessutom av mera lokal karaktar i Skane (strackan
Malmo-Kristianstad ger 5 min restidsvinst) aven om det spiller éver till nérlig-
gande lan ex stradckan Kristianstad — Karlskrona (restidsvinst 2 minuter)

Aven for alternativet med endast upprustning av E22 i Blekinge (UA3) ger detta

lokala restidsvinster ex pa strackan Karlskrona — Kristianstad pa 4 minuter men
inget ytterligare tillskott pa Gvriga relationer.
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Absoluta restidsvinster E22 alternativ U1, U2, U3 jfr mot JA

minuter
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Figur 32 Restidsvinster for respektive alternativ jamfort med utgangslage

2020 under hogtrafiktid

ar

For att fa en mer nyanserad bild av restidsvinster for de olika resrelationerna bor
aven information om trafikvolymer finnas med. Resandet pa E22 i Skane och
Blekinge lan ligger pa en hogre nivéa jamfort med E22 genom Kalmar och Os-
terg6tlands lan.

Forandringen av trafikflodena for de olika alternativen jamfort med utgangsla-
get visar att tillkommande resor pa E22 sker tamligen lokalt. Detta aterspeglas
val for alternativen upprustning av E22 i Skane respektive Blekinge i figuren

nedan.
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Figur 33 Trafikvolymer samt forandringar av volymer (obs olika skalor)
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3.9 Etapp Skane

P& motsvarande satt som vi i kapitel 3.6 analyserade en utbyggnad av hela E22
till fyrfaltsvag analyserar vi i detta kapitel en utbyggnad av endast den del av
E22 som gar genom Skane.

| tabellen nedan visas nuvardet av de samhallsekonomiska nyttorna under kal-
kylperioden.

Tabell 7. Samhallsekonomiska nyttor E22 etapp Skane. Observera att vissa
mindre poster inte tagits med i tabellen, varfor summaraderna inte
stdmmer med delposterna som redovisas.

Samhallsekonomiska effekter Naringslivets Buss
MSEK Totalt | Personbil | transporter | och tag
Producentoverskott koll. 42 42
Budgetefekter (inkl. skf 2) 1828 1769 -18 77
Drivmedelsskatt for vagtrafik 2672 2621 51
Samhallsekonomiskt skuggpris

fordonskostnader -775 -852 -69 145
Konsumentéverskott 7744 5332 4 484

Restider 8 344 5829 2515
Reskostnader -686 -497 -189
Godskostnader 86 86

Externa effekter 4796 2 387 2 395 15
Luftféroreningar o klimatgaser -1539 -1172 -370
Trafikolyckor 6 323 3 558 2765

DoU végtrafik -1 020 -801 -219

SUMMA NYTTA 13 390

Vi kan konstatera att ndstan halften, 48 procent, av den totala nyttan av att byg-
ga ut uppkommer pa grund av utbyggnaden genom Skane. Ungefar samma for-
hallande galler for alla poster.

Fran de objekt Vagverket studerat, sa bedoms Skane-delen kosta 1,9 miljarder
kronor att bygga ut till fyrfaltsvdg. Uppréknat med skattefaktorer och nedréknat
med rantan blir detta 2,5 miljarder kronor, vilket ger en nettonuvardeskvot pa
4,45,

3.10 Etapp Blekinge

| tabellen nedan redovisas effekterna av att bygga ut den del av E22:an som gar
genom Blekinge till fyrfaltsvag.
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Tabell 8. Samhéllsekonomiska nyttor E22 etapp Blekinge. Observera att vissa
mindre poster inte tagits med i tabellen, varfér summaraderna inte
stammer med delposterna som redovisas.

Samhallsekonomiska effekter Naringslivets Buss
MSEK Totalt Personbil | transporter | och tag
Producentdverskott koll. 18 18
Budgeteffekter (inkl. skf 2) 1497 1472 -33 59
Drivmedelsskatt for vagtrafik 2 057 2020 36
Samhallsekonomiskt skuggpris

fordonskostnader -506 -548 -70 112
Konsumentdverskott 6 062 4 395 1 666

Restider 6 521 4722 1799
Reskostnader -457 -327 -130
Godskostnader -2 -2

Externa effekter 4166 2 465 1689 12
Luftfororeningar o klimatgaser -1343 -846 -499 2
Trafikolyckor 5500 3311 2188

DoU vagtrafik -893 -640 -252

SUMMA NYTTA 10 851

Utbyggnaden i Blekinge star for 40 procenten av den totala nyttan av att bygga
ut E22:an till fyrfaltsvag. Liksom for utbyggnaden i Skane star sig denna rela-
tion pa ett ungefar for alla nyttoposter.

Investeringskostnaden for utbyggnaden genom Blekinge har berdknats till 2,3
miljarder kronor. Omraknat med skattefaktorer och rénta blir detta 3 miljarder,
vilket ger en nettonuvardeskvot pa 2,67.

Detta &r osedvanligt hdga lénsamhetstal for vagprojekt i Sverige. E22:ans ut-
byggnad till 4-faltsvag i Skane och Blekinge &r saledes ett robust projekt, i den
meningen att detta projekt ger en samhallsekonomisk aterbaring i form av bety-
dande restids- och trafiksékerhetsvinster som - tillsammans med 6vriga nytto-
poster - ger mellan 3,5 och 5,5 ganger storre nytta dn kostnaden. Det kan dven
uttryckas som att projektet tal aven mycket kraftiga kostnadsfordyringar, och
anda forbli samhallsekonomiskt 1onsamt.
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3.11 Strak kontra objekt

Végregion Skane och Sydost har genomfort objektsvisa samhallsekonomiska
kalkyler for tolv delstrackor i Skane och Blekinge. Med investeringskostnader i
prisniva 2007 och med nyttoberdkningar med EVA-pogrammet erhalls relativt
olikartade Iénsamhetstal (s.k. nettonuvérdekvot) pa mellan -0,7 till 1,2. Sam-
manvagt blir nettonuvardekvoten for sex objekt i Skane 1,5 respektive 0,3 for
sex objekt i Blekinge, nar man baserar dessa nyttoberakningar pa Vagverkets
huvudkontors prognoser (d.v.s. samma som denna utrednings huvudalternativ).

Det &r vért att notera att dessa objektsvisa Ionsamhetskalkyler med EVA-
programmet inte tar hansyn till:
e Omfordelningar i vagnatet fran andra véagar, nar ett vagobjekt — som
E22 — forbattras
e Omfordelningar fran andra fardsatt (t.ex. gang, cykel, kollektivt)
e Nyskapat resande

De mer begransade objektsvisa lonsamhetstalet bor darfor underskatta den
sammanlagda ”Straknyttan” som erhalls nar man raknar pa ett sammanhangan-
de strak, vilket senare &r fallet i denna utredning. Det &r darfor intressant att
gora en sadan jamforelse.

Tabell 15. Lonsamhetsjamforelse mellan Objektsanalys- och Strékanalysmeto-

den
Strék resp. | Investerings- | Objekts- | Strak- NNK, NNK,
Objekt /Samh.ekon. | Nytta, Nytta, Mkr | objekts- Strak-
kostnad, Mkr | Mkr vis vis
Skane 1910/2 458 3903 13 390 1,5 4.4
Blekinge 2 300/2 930 3970 10 850 0,3 2,7
Hela E22 11 500/ Ej berakn. | 27 860 Ej berakn. | 0,88
14 800

Observera att samhallsnyttan for den del av E22-straket, som ligger norr om
Blekinge, inte ar berdknad. Ej heller &r den objektsvisa nyttan norr om Blekinge
beraknad (eller f.n. tillganglig). For Skane respektive Blekinge visar det sig
dock att straknyttan vida 6verstiger nyttan av de enskilda objekten. Nettonuvér-
dekvoten uppgar till 4,4 for Skane och till 2,7 for Blekinge, vilket kan jamforas
med 1,5 respektive 0,3 for motsvarande objektsnytta. En objektsvis beréknad
samhéllsnytta tyder i detta fall pa att den strakvist berdknade samhéllsnyttan
underskattas. Huruvida den betydande skillnaden i nettonuvardeskvot mellan
den objektsvisa respektive den strakvisa kalkylen enbart beror pa denna metod-
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skillnad eller pa olika satt att berakna nyttor har inte kunnat konstateras inom
ramen fOr denna utredning.
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Bilaga 1 Restidstabeller E22

Tabell 16. Restider mellan stéder i vagregion Sydost utan resp. med E22 ut-
byggd

Restider i minuter Utgangslage Med utbyggd E22 |Restidsférandring

Fran Till Hogtrafik JLagtrafik JHogtrafik [Lagtrafik [Hogtrafik [Lagtrafik
Norrkdping Kalmar 158 159,1 135 135 -23 -25
Norrkoping Oskarshamn 114 116 95 95 -19 -20
Norrkdping Vastervik 77 79 65 65 -12 -13
Norrkdping Karlskrona 215 217 181 180 -35 -37
Norrkdping Ronneby 227 229 191 191 -37 -38
Norrkdping Karlshamn 237 238 207 207 -30 -31
Kalmar Norrkoping 164 159 135 135 -30 -24
Kalmar Oskarshamn 46 46 41 41 -5 -5
Kalmar Vastervik 92 92 81 81 -12 -11
Kalmar Karlskrona 61 61 50 50 -11 -12
Kalmar Ronneby 73 73 60 60 -14 -14
Kalmar Karlshamn 90 90 76 76 -14 -14
Oskarshamn [Norrképing 120 115 95 95 -25 -20
Oskarshamn |Kalmar a7 46 41 41 -5 -5
Oskarshamn |Vastervik 49 48 41 41 -7 -7
Oskarshamn |Karlskrona 104 104 88 87 -16 -17
Oskarshamn |Ronneby 116 116 97 97 -19 -19
Oskarshamn |Karlshamn 133 133 113 113 -19 -19
Vastervik Norrkoping 83 78 66 65 -18 -13
Vastervik Kalmar 92 92 81 81 -11 -11
Vastervik Oskarshamn 48 48 41 41 -7 -7
Vastervik Karlskrona 150 150 127 126 -23 -23
Vastervik Ronneby 162 162 137 137 -25 -25
Vastervik Karlshamn 178 178 153 153 -25 -26
Karlskrona Norrképing 222 217 180 180 -42 -36
Karlskrona Kalmar 62 61 50 50 -12 -12
Karlskrona Oskarshamn 104 104 87 87 -18 -17
Karlskrona Vastervik 150 150 126 126 -24 -23
Karlskrona Ronneby 17 17 15 15 -1 -1
Karlskrona Karlshamn 33 33 31 31 -2 -2
Ronneby Norrkoping 234 228 191 191 -43 -38
Ronneby Kalmar 74 73 60 60 -14 -14
Ronneby Oskarshamn 116 116 97 97 -19 -19
Ronneby Vastervik 162 162 137 137 -25 -25
Ronneby Karlskrona 17 17 15 15 -1 -1
Ronneby Karlshamn 18 18 18 18 0 -1
Karlshamn Norrkdping 240 238 207 207 -33 -31
Karlshamn Kalmar 91 20 76 76 -14 -14
Karlshamn Oskarshamn 133 133 113 113 -20 -19
Karlshamn Vastervik 179 178 153 153 -26 -26
Karlshamn Karlskrona 33 33 31 31 -2 -2
Karlshamn Ronneby 18 18 18 18 -1 -1
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Tabell 17. Restider mellan stader i vagregion Skane utan resp. med E22 ut-

byggd

Restid i minuter Utgansglage Med E22 utbyggd |Restidsforandring

Fran: Till: Hogtrafik |Lagtrafik JHogtrafik JLagtrafik JHogtrafik JLagtrafik

Kristianstad [Malmo 83 72 72 65 -11 -7
Kristianstad |Lund 64 56 53 49 -11 -7
Kristianstad |Trelleborg 92 85 80 76 -13 -9
Malmo Kristianstad 87 72 78 65 -8 -7
Malmo Lund 28 20 28 20 0 0
Malmo Trelleborg 25 25 23 24 -2 -1
Lund Kristianstad 66 57 57 50 -9 -7
Lund Malmo 26 20 26 20 0 0
Lund Trelleborg 35 33 33 32 -1 -1
Trelleborg |Kristianstad 102 85 91 76 -11 -9
Trelleborg  |Malmé 31 25 29 24 -2 -1
Trelleborg |Lund 43 33 41 32 -2 -1

Tabell 18 Trafikrdkningar under perioden 1993 till 2006 samt prognosvéarden for

ar 2020
Trafk- TTafik- JA 2020 UA1 2020 EZZ AB
matning  |métning prognos
1993/94 2006 (prel) 2020
Skane
Kronotorp-Lund Sodra 25 900 37 300] 33600 34 100
Lund Norra-Gardstanga 16 600 25 800 24 800 25 700
Ekerdd (Norr om Horby) 6 400 9 100 6 400 8 800 14 000}
Tollarp-Nobbelév (séder om Kristianstad) 7 700 11 100 14 600 16 600 23 000
Hammar-Fjalkinge (6ster om Kristianstad) 11 200 16 700 11 600 13 200 20 000
Béackaskog (vaster om Bromolla) 11 100 14 400 11 900 13 700 20 000
Blekinge
Norr om Sélvesborg 6 500 10 300 8 500 9 800 10 000
Véaster om Karlshamn 8 400 13 100 11 000 11 900 14 000
Véster om Ronneby 7 100 9 500 9 400 9900 14 000}
Karlskrona-Losen (Oster om Karlskrona) 8100 10 000 9 000 11 200| 13 000
Kalmar
Bergkvara-Soderakra (mellan Karlskrona och Kalmar) 3200 3800 3700 4300 5000
Kalmar-Rinkabyholm (séder om Kalmar) 10 100 13 100 11 600 12 400 10 000
Kalmar-Rockneby (norr om Kalmar) 7 400 9 700 7 600 8 500 15 000}
Oskarshamn-Paskallavik (S6der om Oskarshamn) 5 400 7 000 5 400 6 000 7 000
Soder om Farbo (Norr om Oskarshamn) 5100 6 600 4 800 5 400 7 000
Gunnebo-Vastervik (séder om Vastervik) 6 200 7 600 5500 6 300 8 000
Vastervik-Gamleby 6 200 7 100 5 300 6 100 8 000
Ostergotland
Soder om Valdemarsvik 2 600 2 900 2 700 3300 5 000
Vid Soderkdping 12 400 14 500 10 700 13 000 13 000
Soder om Norrképing 11 400 12 800 11 400 14 000 16 000}
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Bilaga 2 Om samhallsekonomiska kalky-
ler

Vad ar en samhallsekonomisk kalkyl?

For att samhallets medel ska kunna anvandas anvands sa effektivt som majligt
grundas beslut om investeringsinriktningar och investeringsatgéarder inom trans-
portsektorn bland annat pa samhallsekonomiska kalkyler. En samhéllsekono-
misk kalkyl ar ett satt att systematiskt forsoka sammanfatta en atgards samtliga
effekter och kostnader. Med samhallsekonomiska kalkyler utférda och redo-
visade pa ett enhetligt satt underlattas jamforelser och prioriteringar mellan oli-
ka investeringsinriktningar och objekt. I en samhéllsekonomisk kalkyl ingar alla
effekter som ar identifierbara, kvantifierbara och varderbara. | det vidare be-
greppet samhallsekonomisk analys, eller ibland samhallsekonomisk bedémning,
ingar (i princip) alla effekter.

De effekter som finns med i en samhallsekonomisk kalky! &r:

Investeringens bygg-, drift- och underhallskostnad
Restider och reskostnader

Godstidsvinster

Trafiksékerhet

Utslapp

Budgetpaverkan

Operatdrernas ekonomi

NogakrwdpE

En av de viktigaste poangerna med samhallsekonomiska kalkyler ar att de ar
"objektiva” i meningen att varje investerings nytta beraknas pa samma sétt.
Déarmed kan man i princip jamféra alla olika tdnkbara investeringar, och vélja
att genomfdra dem som ger storst samhallsekonomisk nytta. Men &ven om sam-
hallsekonomiska berakningar ar “exakta” i meningen att saval de teoretiska
grunderna och sjélva de tekniska berdkningarna ar “exakta” i teknisk-
matematisk mening sa ar en samhallsekonomisk kalkyl givetvis inte hela ”san-
ningen” om en investering.

Alla nyttor och kostnader finns inte med i kalkylen

De nyttor och kostnader som saknas i kalkylen kan delas upp i sadana som i
princip skulle kunna finnas med, men dar tillforlitliga vérderingar och/eller ef-
fektsamband (&nnu) saknas, och sadana effekter som svarligen later sig beréak-
nas eller varderas ens i princip. Till den forra gruppen hor t ex restidsosékerhet;
till den senare gruppen hor t ex effekter pa biologisk mangfald och intrang i
unika natur- och kulturmiljoer. Gransen mellan dessa tva “grupper” ar dock
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flytande och olika experter har olika uppfattningar om méjligheterna att foéra in
olika typer av effekter i kalkylerna. Dessa effekter far beaktas pa annat satt i det
samlade beslutsunderlaget.

Oséakerheter i kalkylerna

Prognoser och kalkyler naturligtvis behéftade med ett antal osakerheter och
ofullkomligheter. Dessa kan delas in i osékerheter i och/eller férenklingar av
prognosforutsattningar, berédkningsmetodik samt varderingar.

Analys & Strategi

1. Prognosforutsattningarna ar de antaganden om framtiden som ligger

till grund for trafikprognoserna. Har finns antaganden om t ex framtida
befolkningsutveckling, bensinpris, bilinnehav, transportsystem osv.
Dessa ar forstas alltid osdkra, aven om stort och noggrant arbete laggs
ner pa att fa dessa antaganden sa trovérdiga och troliga som majligt.
Nar trafikprognoser slar fel ar det, generellt sett, vanligare att det beror
pa felaktiga antaganden om demografi, makroekonomi, trafiksystem
och liknande an pa ofullkomligheter i sjélva trafikprognosmodellerna
(aven om de kan vara nog sa betydelsefulla). Men eftersom prognosfor-
utsattningarna ar (i princip) gemensamma for alla landets analyserade
investeringar sa finns gott hopp om att olika investeringars I6nsamhet ar
jamforbara med varandra — men det ar fullt mojligt att forandrade pro-
gnosférutsattningar kan foréndra olika investeringars relativa [lo6nsamhet
vésentligt.

Trafikprognosmodeller och effektsamband ar de metoder som anvands
for att, givet prognosforutsattningarna, prognostisera de effekter pa tra-
fik, resmonster, trafiksékerhet, utsldpp osv. som den analyserade inve-
steringen har. Dessa modeller &r givetvis forenklingar av verkligheten
pa olika satt.

Samhallsekonomiska vérderingar anvands bland annat for att dversatta
effekter som t ex Kkortare/langre restider, fler/farre olyckor, Oka-
de/minskade utslapp till kronor, sa att de kan summeras till en samman-
lagd “samhallsekonomisk nytta”. | de flesta fall utgar de fran medbor-
garnas genomsnittliga betalningsvilja for en viss nytta. Att mata sadana
betalningsviljor ar i manga fall férenat med metodologiska problem.
Vidare anvénds i kalkylerna samma genomsnittliga betalningsviljor for
hela landet, vilket strangt taget strider mot de grundldggande principer-
na for den samhallsekonomiska kalkylmetodiken. Slutligen finns anta-
ganden om “6vergripande kalkylparametrar” som starkt paverkar den
beraknade samhéllsekonomiska I6nsamheten, men som inte later sig be-
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raknas pa nagot exakt satt. Till de viktigaste sadana parametrarna hor
diskonteringsrantan, som avgor hur framtida nyttor ska vagas mot inve-
steringskostnader som ligger néra i tiden.

bwsp 56 Analys & Strategi



WSP ar ett globalt foretag som erbjuder kvalificerade konsulttjanster
for samhalle och milj6. Med drygt 100 kontor varlden éver och totalt
6 000 medarbetare a&r WSP ett av de stdrsta konsultféretagen i Eu-
ropa och bland de tio storsta i véarlden. Verksamheten bedrivs hu-
vudsakligen i Storbritannien och Sverige, men ocksa i évriga Europa,
USA, Afrika och Asien.

| Sverige ar WSP ett rikstdckande konsultféretag med ca
1900 medarbetare. Verksamheten bedrivs inom féljande affarsomra-
den: WSP Arkitektur, WSP Analys & Strategi, WSP Byggprojekte-
ring, WSP Environmental, WSP International, WSP Management,
och WSP Systems.
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