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Sammanfattning

Batlyften kombinerar en effektiv trafiklosning for E22 med en unik teknisk turistattraktion. Med en
sadan kombinationsldsning bedéms dagens ca 345 000 turistbesok i Soderképing oka med 88 000 nya
besok till totalt ca 433 000 besok per ar.

Denna studie beradknar Batlyftens ekonomiska effekter for turismen i Soderkdping och naromradet.
Statistik och uppgifter analyseras och kombineras med en kvalitativ belysning med intervjuer av
batlyft i andra lander om effekter och forutsattningar.

E 22 &r en strategisk nationell vag for sydostra Sverige. E22 genom Sdderkdping ar idag en flaskhals
med klaffbron éver Gota Kanal, flera trafikljus och fartbegransning. Sommartid uppstar ofta
milslanga koer. Trafiksituationen innebar en hard belastning for sdval samhallsekonomi som miljo.

En ratt dimensionerad batlyft ar den I6sning pa& passagen E22 och Géta kanal som loser
trafikpropparna, ar kostnadseffektiv och har storst samhallsekonomisk potential ur turistisk
synvinkel.

Hela syddstra regionen kommer att paverkas positivt pa sikt, Turism, Gvriga naringar och
samhallsekonomi utvecklas, tack vare okad tillganglighet, battre vagstandard och 6kad attraktivitet.

Turismen i Séderkdpings kommun omsatter idag omkring 177 miljoner kronor och ger upphov till 156
arsarbeten.

Soderkopings kommun har (ar 2007) ca 96 000 Gvernattande besokare, vilka tillsammans gor nara
300 000 overnattningar. De viktigaste turistkategorierna ar dagsbesdkare och genomfartsresenarer,
som tillsammans svarar for narmare 250 000 besok i kommunen.

Batlyften kommer att fa besok av tva orsaker:

4 Manga, dock inte alla, av de ca 345 000 arliga bes6karna kommer dven att besoka Batlyften
nar de val &r i Séderkdping.

4 Med en ny attraktion som Batlyften och med 6kad vagstandard pa E22 ar det troligt att fler
valjer E 22 och svanger av i Soderkoping. Antalet resande pa E 22 uppskattas 6ka fran 2,3
till 2,6 miljoner per ar.

Det ar dock viktigt att projektet genomfors med en helhetssyn, det vill sdga aven innehaller
véalutvecklade och viktiga stodjande kringtjanster for i forsta hand dagsbestkare och
genomfartsresenarer. Med detta helhetsgrepp sa tillfor Batlyften med kringtjanster enligt vara
berakningar omkring 88 000 nya besok i Soderkoping per ar. Denna potential pa 433 000 besok per ar
skulle placera Batlyften pa topp 50-listan av besoksmal i Sverige.

Dessa nya bestkande spenderar och omsatter nara 33 miljoner kronor per ar, vilket ger underlag for
28 nya arsarbeten i kommunen. Under sommarsasongen raknar vi med ett betydligt stérre antal
faktiskt anstéllda. Turismens koncentration till juni till augusti skapar manga sasongsarbeten som
riktar sig till ungdomar.

Det ger en fingervisning om de arliga mervarden som kan folja med en upprustning av denna
delstracka pa europavagen kombinerat med denna unika attraktion och turistanlaggning.
Beddmningen bor anvandas for att battre uppskatta den totala samhéallsnyttan av den kombinerade
trafik- och turistlésningen.

Boendeanlaggningarna i kommunen har i nulaget mycket ledig kapacitet och darfér stora
mojligheter att ta emot fler turister. Aven om det darfor i nulaget borde vara mindre intressant att
uppfora ett nytt hotell bor dock mark reserveras for framtida behov.
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Forord

P& uppdrag av Regionforbundet Ostsam, delagare i E22 AB, skall Resurs AB ta fram underlag for
bedémningen av Batlyften i Soderkopings potential och turistekonomiska effekter for Soderkoping
och narregionen.

Rapporten har finansierats av E22 AB.

E22 AB ags av Region Blekinge, Region Skane, Regionforbundet i Kalmar lan, Regionférbundet
Ostsam och Sydsvenska Industri- och Handelskammaren. Malsattningen &r att fa vag E22 utbyggd till
motorvag/fyrfaltsvag hela strackan Trelleborg-Norrk6ping sa snart som mojligt.

Resurs AB har stallt alla statistiska uppgifter och ekonomiska berakningsmodeller i TDB (Rese- &
Turistdatabasen) och i TEM (TuristEkonomisk Modell), till utredningens forfogande.

Rapportforfattare
Lennart Agren
Hans Remvig
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Malgrupper

Utflykter fran naromradet - en kortsiktig effekt

Nya bostader ger inte bara 6kad arbetspendling till Norrkdping
Regionens potential av besoksmal

Nagra valkanda, men inte sa valbesokta, attraktioner/besoksmal
Sveriges topp 20 mest besokta tekniska attraktioner/besoksmal
Sveriges topp 30 mest besokta attraktioner/besoksmal ar 2007
Hotell

Batlyften och E22 forbifart Soderkoping

Batlyften - attraktion i attraktionen

Batlyften behover kringservice och stodtjanster

Lattillganglighet - Bra pa-/avfarter fran/till E22

Effektiva parkeringsytor

Hog service for trafikanter

Turistinformation

Restauranger/snabbmat/fika

Gota kanalmuseum och aktivitetshus om vatten, kraft och samfardsel
Service for linje- och charterbussar - ett resecenter

Lastbilar kor forbi

Sammanlanka batlyften med Soderkdping

Utveckla Dockan

Rundtursbat Batlyften-hamnen

Oppettider och sisong

Batlyften - Dar ett infrastrukturprojekt blir en unik turistattraktion

Effekter pa narliggande kommuner

Batlyften och forbifart E22 - nagra eftertankar

Kallor och referenser

Intervjuade personer och muntliga kéallor

Bilagor
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Sammanfattning av arbetet med E22 och Gota kanal
Statistik, metoder och modeller

Vagverkets system och matmetoder

Utdrag ur TEM Arboga 2008

Besoksmal och turistattraktioner i Sverige 2007/2008
Besoksstatistik fran Falkirk Wheel i Skottland

Utdrag ur TEM Sdderkoping 2007

Gota kanal Turisttrafik statistik 2008

SCB Inkvarteringsstatistik Soderkoépings kommun 2008

Ovriga kallor och bilagor finns i samlade i filformat pa CD.
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1 Inledning och syfte

Syftet med denna rapport &r att visa hur turismen i Soderkoping paverkas av forbifarten E22 med
Batlyften. Rapporten diskuterar ocksa olika alternativ och utveckling av kringtjanster och service vi
huvudattraktionen Batlyften. Den speciella l6sningen med att lyfta batarna 6ver E22 benamns i
rapporten Batlyften. En narmare beskrivning av Batlyften finns pa www.batlyften.se.

1.1 Bakgrund

| samband med bygget av forbifart E22 vid Soderkoping, byggs en s k batlyft for Gota kanal.
Batlyften kan, ratt utformat med kringtjanster, bli en turistattraktion som kan fa stora turistiska
effekter lokalt och regionalt. E22 AB, Regionforbundet Ostsam, Vagverket, AB Gota kanalbolag och
Soderkopings kommun vill genom denna studie utreda detta, da dessa effekter inte har framkommit
i tidigare rapporter om Batlyften.

1.2 Uppdraget

Resurs AB ska utreda, analysera och diskutera de direkta och indirekta turistekonomiska effekterna
och méjligheterna for E22 forbifart Soderkoping med Batlyften dver Gota kanal. Vi ska ocksa
diskutera externa turistekonomiska spin-off-effekter som en foljd av anlaggningen.

Studien ska ocksa peka pa utvecklingsmdjligheter, som indirekt mgjliggors genom Batlyften, i
Soderkdpings kommun och regionen langs straket E22 Norrkoping-Vastervik.

1.3 Arbetssatt

| arbetet med rapporten har vi inventerat infrastruktur och turistattraktioner i Sverige. Vi har gjort
statistik- och datainsamlingar, intervjuat olika intressenter, samt slutligen analyserat underlag och
beraknat turistekonomiska effekter av Batlyften.

1.3.1 Inventering

Som utgdngspunkt har vi sokt efter jamforbara och relevanta infrastruktursatsningar i Sverige, dar
tillgangligheten paverkats av nya kommunikationslosningar. Detta har gjorts pa bred front med olika
metoder, kvantitativa och kvalitativa for att analysera eventuella turisteffekter.

1.3.2 Statistik- och datainsamling

Vi har inhamtat relevant statistik fran bland annat Statistiska Centralbyran (SCB), Tillvaxtverket (f d
Nutek), Vagverket, Rese- och Turistdatabasen (TDB) samt AB Gota kanalbolag.

Vi har ocksé studerat turismens ekonomiska effekter enligt den s k Turistekonomiska modellen
(TEM). Soderkopings kommun har jamforts med Arboga, Uppsala, Valdemarsviks, Vimmerby samt
Vasterviks kommuner.

Det statistiska underlaget har granskats. Olika uppgifter har kontrollerats, samkdrts och matchats
mot varandra, for att se om nagra samband orsak-verkan finns eller ar sannolika.

1.3.3 Intervjuer

Vi har kontaktat foretradare for nagra utlandska batlyft for att f& underlag for jamforelse och
bedomning av Batlyftens utvecklingspotential. Vi har intervjuat representanter for naringsliv, turism
och boendeanlaggningar, lokalt och regionalt, for att fa perspektiv pa Batlyftens hot och
mojligheter samt direkta och indirekta effekter.
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1.3.4 Analys och beréakningar

Vi har analyserat statistik. Vi har beraknat Batlyftens turismeffekter enligt TEM-modellen.

Vi har identifierat och beskrivit malgrupper baserade pa demografiska och reserelaterade faktorer

1.3.5 Diskussion

Vi har resonerat om kapacitet, dimensionering, 6ppettider och sasong. Batlyftens storlek, hastighet
och tid for lyft, samt kanalens dppettider och sasonger paverkar attraktionskraften.

1.4 Avgransningar
Vi har i rapporten gjort en 6versiktlig beddmning av projektets turistiska potential.

Vi har daremot inte gatt in pa detaljer och investeringsberéakningar av hotell, serviceanlaggningar,
sasongsverksamheter langs kanalen, utokat batservice och/eller andra naringsverksamheter.

Vi har inte heller vagt in privata intressenters och entreprendrers verksamheter och visioner.

Var rapport har beraknat Batlyftens och forbifartens ekonomiska tillskott och nettoeffekter for
turismen i Soderkdping enligt de forutsattningar och antaganden som presenteras.

Intervjuerna ar begransande med subjektiva synpunkter och varderingar. Men intervjuerna ger
viktiga referenser, som ger forankring och inte enbart teoretiskt spekulerande.

Vi har forutsatt att eventuella negativa miljoeffekter minimeras eller kan hanteras sa att de inte
hammar turismens utveckling. Trafikstorningar, avgaser och buller kan allvarligt stora attraktionen.

Vi har inte beraknat effekterna pa ekonomi och sysselsattning under projekterings- och byggtiden.

Med trafikmétningar, TDB och TEM som underlag, har vi beréknat endast turist-/fjarrtrafiken. Den
mycket omfattande lokaltrafiken och pendlingen paverkar inte turismen.

Vi tar inte med debatten om transporter, koldioxidutslapp och utvecklingen av oljepriset. Vi
bedémer inte heller hur framtida energiskatter paverkar begransar transporterna.

1.5 Arbetet hittills

Trafikproblemen genom Soderkoping och dver Gota kanal har utretts i flera omgangar.

Vagverket har gjort flera utredningar om E22 genom Soderkoping under de senaste femton aren.
Slutsatsen ar att en forbifart ar det enda rimliga alternativet. Den ska ga vaster om tatorten.

Ar 2005 inleddes en ny fas, nar Vagverket holl en sa kallad charrette. En arbetsgrupp av intressenter
bildades av Véagverket Syddst (VSO).

En batlyft har av de olika intressenterna enhalligt bedomts kunna bli det mest kostnads- och
miljomassigt effektiva losningen pa korsningen E 22 och Géta kanal.

En sammanfattning av arbetet och slutsatserna hittills finns att lasa i bilaga 1.
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2 Metoder och kallor

Studien kombinerar en kvantitativ analys av statistik och information med en kvalitativ belysning av
turismen och i synnerhet dagsbesokare och genomfartsresenarer i Séderkoping.

For att skapa scenarier for utvecklingen i Soderkdping och narregion har vi utgatt fran TEM, en
turistekonomisk modell och analyserat och diskuterat troliga utvecklingsnivaer.

2.1 Kvantitativa kallor och metoder

Resurs AB har samlat in och genomlyst tillganglig statistiskt material géllande trafik och bestkare
till Séderkoping. Féljande tillganglig statistik och information har genomlysts och bearbetats:

Inkvarteringsstatistik
Omsattningsstatistik
Sysselsattningsstatistik
Campingstatistik

TDB® Rese- och TuristDataBasen
TEM® Turistekonomisk Modell
Véagverkets trafikméatningar (TINDRA).

DN N NN NN

Vi har samkdért och sammanstallt turiststatistik om évernattningar och besoksantal med SCB:s
Regionala handelsstatistik och uppgifter i Rese- och TuristDataBasen om turism och resemonster.
Turiststatistiken har sedan relaterats till Vagverkets matningar av personbilstrafik pa E22.

En mer detaljerad beskrivning av statistik, metoder och modeller finns i bilaga 2.
2.2 Kvalitativa kallor och metoder - intervjuer

Vi har intervjuat och samtalat med foretradare for tva utlandska batlyft. Dessa belyser Batlyftens
potential och paverkan for turismen.

Resurs AB har genomfort intervjuer med representanter for batlyft i:

1) Falkirk Wheel i Skottland, ca 40 km fran Glasgow/Edinburgh
2) Niederfinow lyftverk i Tyskland, ca 60 km fran Berlin i delstaten Brandenburg

For Falkirk Wheel i Skottland har vi ocksa intervjuat svenska och skotska bestkare om deras
upplevelser.

Vi har &ven intervjuat representanter for boendeanlaggningar, turism och néaringsliv lokalt, regionalt
samt nationelit.

Intervjuerna har tillfort kvalitativa och mjuka data som kompletterar statistik och fakta, da
fragestallningarna har bedomts som mycket komplexa.

Vi har ocksa intervjuat nagra intressenter, forutom uppdragsgivaren, om installning, forvantningar
och farhagor infor forbifarten och batlyften.

En forteckning Gver intervjuade personer och muntliga kallor finns pa sidan 39.
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2.3 Rapporten

Utifran insamlad statistik och intervjuer har vi gjort kritiska bedomningar av férandringar i
turismstrommar och hur dessa kan paverkas av forbifarten och Batlyften och ge turistekonomiska
effekter pa omsattning, sysselsattning och belaggning inom turistnaringen.

2.4 Begransningar i trafikstatistiken, men TDB® och TEM® ger stod

Underlaget i Vagverkets trafikmatningar har en del brister som gjort det svart att fa fram ett
tillforlitligt underlag betréffande trafikfloden.

1) Det gar inte att urskilja syftet med resan.
2) Det gar inte att fa fram start- och/eller slutpunkt for resan.

Lokal trafik och pendlingstrafik kan inte urskiljas och sarredovisas, utan beréknas i modeller. Denna
trafik paverkar inte turismen.

Vi har sokt matningar fran de vagstrackor som i forsta hand paverkar turismen i Séderképing och
regionen.

Dessa vagar med fjarrtrafik och fritids-/turistresor ar férutom E22 aven E4 med fortsattning/avfart
Linkoping till/frdn Smaland och Kalmar lan péa riksvag 35 via Atvidaberg till Vastervik, samt riksvég
23/34 via Vimmerby och vidare till Glasriket.

Riksvag 23 fran Malmo till Linkoping ar samskyltat mellan Malilla och Linképing med riksvag 34, som
gar fr&n Alem via Linkoping till Motala. Vi skriver i fortsattningen riksvag 23/34.

| samkdrning, jamforelse och kombination med uppgifter fran TEM och TDB, sa har vi dock kunnat
finna goda utgangspunkter och grunder for vara berakningar.

| rapporten anvander vi oss av begreppen Trafikforandringspunkt (TF), Arsdygnstrafik (ADT) .
En utforlig beskrivning av Vagverkets system och matmetoder finns i bilaga 3.

Samtliga utdrag ur trafikméatningarna finns tillgangliga i filformat pa cd.

2.4.1 E22 - matpunkt for trafikfoérandring (TF)

E22 gar fran Norrkoping, via Vastervik och Kalmar till Trelleborg. Pa E22 finns en matpunkt, en s k
Trafikforandringspunkt (TF) vid Gamleby som mater kontinuerligt med hog kvalitet pa underlaget.

2.4.2 E4 - matpunkter for trafikforandring (TF)

Vi har granskat uppgifter fran tva matpunkter pa E4. Bada ar s k TF, men har saknas uppgifter om
sommardygnstrafiken. Endast uppgifter om Arsdygnstrafik (ADT) &r tillgangliga.

Vi har studerat uppgifter fran foljande matpunkter

4 E4 Strémsfors mellan Norrképing och Nykdping
4 E4 Norsholm mellan Linkdping och Norrképing
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Matningarna pa E 4 &r valida endast for aren 2003-2005.

Vi vill forsoka utlasa hur E22 i dagslaget paverkar framforallt sodergédende trafik. Vi vill ocksa fa
indikationer pa hur stor andel trafik till/fran sydostra Smaland som valjer E 4 och sedan tar riksvag
23/34 via Vimmerby till Glasriket eller riksvag 35 via Atvidaberg till Vastervik.

2.4.3 Kommentarer

Vi har granskat befintlig statistik och underlag for olika perioder beroende pa matpunkt. Vi har
ocksa samkort trafikstatistiken och méatningar vid olika TF-punkter for att kunna fa en utgangspunkt
for underlaget.

Det ar svart att dra nagra direkta och helt sékra slutsatser eftersom det saknas helarsméatningar
under en langre period saknas for alla matpunkter utom fér E 22 Gamleby.

2.5 Hur ar fordelningen sdder-/norrgaende trafik pa E22?

Matningarna pa E4 saknar uppgifter fran sommaren, sa vi har inte kunnat studera trafikflodets
variationer varje vecka 6ver hela aret. Vi har darfor sammanstallt en medelvecka.

Matningarna bekraftar att helgtrafiken domineras av sodergaende trafik pa fredagar och norrgaende
trafik pa sondagar. En rimlig slutsats ar att Malardalen med Sérmland och Uppland, d v s
Storstockholm genererar trafik med fritidsresor till stugor, slékt och vanner samt turistattraktioner.
Vi &terkommer till detta nar vi visar uppgifter fran Rese- och TuristDataBasen (TDB).

Trafikriktningen ar dock inte avgorande nar det galler att bedéma Batlyftens potential. Darfor
kommenterar och utvecklar vi inte riktningen vidare.

2.6 Kommentar

Vi utgar i var bedémning fran Vagverkets TF-matpunkt pa E22 vid Gamleby. Den visar betydligt lagre
trafikflode an Vagverkets stickprovsmatningar langs straket Norrkoping-Vastervik. Den lokala
trafiken och arbetspendlingen ar betydande, men genererar inga turistintakter.

Vi studerar enbart fjarr- och turisttrafik. D& ger matningarna vid Gamleby en bra utgangspunkt.
Detta antagande starks av de data vi samlat in fran Rese- och TuristDataBasen om bilresor genom
regionen.

Uppgifterna fran Rese- och TuristDataBasen stammer val med var berakning av turisttrafiken pa E22.

De kompletta s6kningarna och utdragen ur Rese- och TuristDataBasen finns tillgangligt i filformat pa
cd.

2.7 Direkta effekter av en forbifart - exempel E18/E20 Arboga

For att fa en bild av hur en forbifart paverkar framforallt dagsbesokare och genomfartsresenarer har
vi sokt efter erfarenheter och slutsatser fran tidigare genomforda forbifarter.

Vid var granskning har vi funnit att flera omtalade forbifarter som E4 Vatterleden forbi Granna,
riksvag 32 forbi Trands samt E4 forbi Ljungby saknar séaval underlag, statistik som
konsekvensanalyser av effekterna.
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Forbifarten E4 Granna slutfordes i tre etapper ar 1960, 1962 och 1972. Det &r sa lange sedan att
anvandbara uppgifter helt saknas. Samhallet och trafiken har férandrats s& mycket att jamforelser
ar mycket svara att gora.

Den forbifart som har bast underlag for en konsekvensbeddémning, och som vi darfor har tittat
narmare pa ar E18/E20 forbi Arboga.

2.7.1 Forbifart E18/E20 Arboga

I slutet av ar 2000 6ppnades den nya strackningen av E 18 med forbifart Arboga. | utkanten av
Arboga, vid gamla E 18, 1ag en valbesokt vagrestaurang med hég omsattning pa bensin (transport)
och restaurang. Dar fanns aven ett hotell som svarade for halften av kommunens tillgangliga
kapacitet. Forbifarten innebar en nedlaggning av denna anléaggning, och stora férandringar for andra
servicestallen och naringsverksamheter i Arboga.

Vi har forsokt studera hur trafikomlaggningen av E 18/E 20 med forbifart Arboga paverkade
trafikfloden och genomfartsturism och dagbesok i Arboga. Forbifarten 6ppnades i slutet av ar 2000.

Har finns dock inga sakra och tillforlitliga trafikflodesméatningar. Trafiken pa E 18 och E 20 borjade
maétas kontinuerligt pa tva punkter nara Arboga forst ar 2003. De trafikmatningar som vi studerat,
men ej funnit relevanta, finns i sin helhet i filformat pa cd.

Vi har dock har tagit hjéalp av TEM Arboga 2008, som beraknar genomfartsturism och dagsbesdkare
med underlag fran SCB, kommunen samt TDB. Féljande stora forandringar ar dokumenterade:

Antalet berdknade genomfartsresendrer minskade med ca 70 % efter forbifarten.
Forsaljning av drivmedel och bensin i Arboga minskade med 46 % efter forbifarten.
Férsaljning inom restaurangbranschen i Arboga minskade med ca 38 % efter forbifarten.
Antalet sysselsatta inom Transport-/drivmedels- och restaurangbranschen minskade med 27
arsanstallda efter forbifarten.

NN NN

Ett urval av information relaterad till TEM Arboga finns i bilaga 4. Hela TEM Arboga 2008 finns i
filformat p& Resurs AB.

2.7.2 Slutsatser av forbifart E18/E20 Arboga

En forbifart syftar till att minska genomfartstrafiken. Med detta foljer att underlag for olika
verksamheter paverkas, ex for drivmedelsanlaggningar, hotell etc. Pa kort sikt kan det innebara
negativa effekter for turismen pa orten och i kommunen. Det finns ocksd en stor risk att

det tar lang tid for turismen att aterhamta sig, det vill sdga via nya anlaggningar och aktiviteter 6ka
antalet dagsbesokare.

Samtidigt ar viktigt att vaga in att kraftigt storande genomfartstrafik gar ut dver ortens attraktivitet
vilket bland annat kan leda till att trafikanter avstar ett dagsbestk. Dessutom kan en avlastning
innebéra att ortens speciella kvaliteter och slumrade resurser kan tas tillvara pa ett helt annat satt,
vilket &ven inkluderar etablering av nya intressanta verksamheter. Om en sadan situation kan tas
tillvara kan aven finns forutsattningar att oka antalet besdkande. Det &r i detta sammanhang som
Batlyften ocksa ska ses och véarderas.
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3 Batlyften och forbifart E22 Soderkoping

En forbifart minskar restider och okar tillgangligheten for sydostra Gotaland. Detta ger positiva
samhéllsekonomiska effekter for hela straket E22 Norrkoping-Vastervik.

De forbattrade vaglosningarna innebar att trafiken kommer att 6ka. Dels genom att de faktiska
mdjligheterna blir battre, men ocksa genom viss omfordelning av turisttrafik fran E4 via Linkoping
och riksvagarna 35 och 23/34.

De bilister som idag valjer E 4 och sedan kor riksvag 23/34 eller 35 for att ta sig till/fran Sméland
far ett bra alternativ av flera orsaker:

Vagstandarden ar hogre an pa riksvagarna

Sakerheten ar battre pd E 22 an riksvagarna 35 samt 23/34.
Restiden kortas

Attraktionskraften 6kar med lampliga rastplatser.
Batlyften med kringtjanster drar till sig nya besokare.

NN N NN

Vi kan anta att en viss andel av turisttrafiken sannolikt valjer E22 i stéllet for E4 och riksvag 35 eller
23/34. Utgangspunkterna for berakningen finns i bilaga.

Saledes sa kan vi rakna med en 6kning av fjarr-/turisttrafiken pa E22 av foljande orsaker:

4 Batlyften som attraktion okar antalet dagsbesokare och genomfartsresenéarer i Soderkoping.
4 Okad vagstandard och sékerhet
4 Trafik omfordelas tack vare okad tillganglighet pa E22

3.1 Forbifart E22 utan Batlyften - hot och mojligheter

Forbifart E22 med Batlyften kommer att 6ka turismen till S6derkoping. Men vi far inte blunda for
det faktum att en forbifart i sig medfor bade hot och mojligheter for Soderkoping.

- Hot
Dagens trafiksituation och trafikutveckling skrammer bort en del potentiella turister.

Samtidigt innebéar en forbifart att trafiken passerar utan stopp. Genomfartsturismen med
spontaninkdp av framfdrallt drivmedel och godis, lask och snabbmat minskar. Detta drabbar
bensinstationer och snabbmatsstéllen langs gamla E22 genom Séderkoping.

Sammantaget talar det for att utan attraktionen Batlyften finns en risk att nettoeffekten av
forbifarten kan bli negativ for turismen. Vara studier av forbifart Arboga antyder detta. | en annan
forstudie berdknar Vagverket att den planerade forbifarten Mora riksvag 45/70 berdknas minska
trafiken i centrala Mora med ca 40 %.

+ Mojligheter

Forbifarten med motorvag forbattrar tillgangligheten. En 6kning av trafiken ar naturlig, da flera
kommer att valja E22 soder-/norrut fran/till sydostra Smaland, som idag kor E4 till Linképing och
sedan riksvag 23/34 eller 35.

En okad tillganglighet underlattar lokaliseringar och etableringar av foretag. Omradet blir ocksa
mera attraktivt som bostadsort. Tillgangligheten for turister 6kar och pa sikt kommer flera fritidshus
att byggas.
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3.2 Batlyften - en unik attraktion i Sverige och véarlden

Batlyften ar en, i Sverige, unik teknikattraktion. Det finns ingen liknande eller jamforbar attraktion
i Sverige, eller ens i hela varlden! Vi har inventerat samtliga turistattraktioner i Sverige som idag
lamnar nagon form av bestksstatistik till Tillvaxtverket.

Ingen av de inrapporterade attraktionerna har liknande syfte eller funktion som Batlyften. Narmast
kommer Akvedukten i Haverud. Dar bestks museet av ca 3 000 personer per ar.

En Oversikt av dver inventerade turistattraktioner per lan finns i bilaga 5. En komplett redovisning
over Sveriges 2 803 besoksmal som redovisar besoksantal finns hos Tillvaxtverket.

Batlyften &ar en attraktion i sig, men for att locka stora volymer besokare, sa maste Batlyften sattas
in i ett sammanhang, med stédjande och attraktionshéjande kringservice. D& kan batlyften med
stodfunktioner ytterligare 6ka turismen till Séderkdping.

3.3 FOrutsattningar for framgang ar helhetssyn

For att lyckas som turistattraktion sa bor ett antal grundférutsattningar uppfyllas. Batlyften byggs
och utformas pa ett tekniskt intressant, men ocksa pa ett estetiskt tilltalande satt, sa att den ar en
spannande attraktion. Den blir idgonfallande, mer an till sin storlek, och far exempelvis en
tilltalande och uppmarksammad design och belysning.

Omradet kring batlyften anpassas for dagsbestkare och genomfartsresenarer. Detta kraver:

Fokus pa personbilar och bussar. Lastbilar kor forbi.

Resecenter for linje- och turistbusstrafik

Parkeringsplatser utformas pa ett effektivt och stimulerande satt.

Bensinstationer

Restauranger for minst tva olika malgrupper med snabbmat samt restaurang med ett tema,

a la carte eller annan vallagad kvalitetsmat.

Visit center med turistinformation/-service

4 Ett Gota kanal museum och aktivitetsforum med temaaktiviteter vatten, vattenkraft, teknik
och kommunikation) en blandning av Tekniska museet och Tom Tits Experiment.

4 En turbat som trafikerar leden Dockan-Hamnen, som kan lyftas en vag och aka under gamla
bron pd atervagen. Har kan alla bilburna prova batlyft.

4 Sodra kanalbanken gors till promenadstrak som lankar hamnen/centrum med Batlyften.
Kanalbanken kan ocksa trafikeras av Tuffetaget. Har bereds ocksa plats for
forsaljningsbodar o likn.

4 Dockan utvecklas och kan dven byggas ut med ny hamnbassang for gadsthamn.

Vatten och batar bor finnas i Gota kanal och Batlyften under en sa lang sasong som méjligt.

Batlyften behover hallas igdng och ”leva” for basta attraktionsvarde ska uppnas.

NN N NN

Batlyftens maximala potential som besoksmal bygger pa helheten. Utan alla kringtjanster, eller med
endast delar av kringtjansterna i drift, sa ligger sannolikt potentialen betydligt lagre.

Vi diskuterar de viktiga och stédjande kringtjansterna langre fram i kapitel 5.
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3.4 Batlyftens effekter
Batlyften har potential att attrahera besokare genom att:

4 Batlyften ar en unik attraktion i sig.

4 Dagsbesokare fran bland annat grannkommunerna Norrkdping och Linkoping aker pa
dagsutflykt. Har finns en potential att snabbt fa igang besokande tack vare nyfikenhet och
nyhetens behag.

4 Spin-off-effekter fran besoksmal och attraktioner i Ostergotland och éstra Sméaland.
Batlyften blir ett komplement till andra attraktioner och lampar sig for stopp pa vag

till/fran dessa.

4 Trafiken pa E 22 kommer att 6ka genom att tillgangligheten forbattras, restiderna kortas sa
att E 22 blir ett mera attraktivt vagval for resor till/fran sydostra Ostergétland/Smaland.

3.5 E22 och trafiken genererar besokarna till Batlyften

Vi har enbart fokuserat pa fjarr- och turisttrafiken. Vi har pa goda grunder funnit féljande nulage
och utvecklingsscenario.

Med utgangspunkt fran E22 TF-méatpunkt Gamleby far vi féljande struktur och méjlig utveckling av
fjarr-/turisttrafiken. Vi visar dels arsdygnstrafik (ADT) som sommardygnstrafik (jun-aug, 92 dygn).

Vi anvander oss ocksa av TF-méatpunkt E4 Norsholm Multa Total som underlag for trafiken via
Linkoping och riksvagarna 23/34 och 35 till Smaland.

Vara utdrag ur TDB ger ett gott stod till bedomningarna av trafik- och bestkspotentialen.

Genom ett antal steg och moment har vi resonerat oss fram till att trafiken och dérmed de turistiska
underlaget kommer att 6ka med Batlyften och forbifarten med nedanstdende fordelning:

Tabell 1: Biltrafik (ADT) och personer idag samt effekter av Batlyften och E22 standardhdjning

Effekter ADT Personbilar Personbilar/ar Personer/ar
E22 idag 3800 1 387 000 2 357 900
E22 6kning med 5 % 190 69 350 117 895
E4 Norsholm omfdrdelning 1 % 200 73 000 124 100
Dagsutflykter naromrédet 20 7 300 12 410
Okning 410 149 650 254 405
TOTAL NY TRAFIK 4210 1 536 650 2612 305

Kalla: Resurs AB

De totala turisttrafikeffekterna beraknas saledes till +410 bilar per dygn, d v s ca 150 000 flera bilar
per ar.

Den maximala potentialen ar séledes hela 2,6 miljoner personer per ar. Det ar naturligtvis inte
rimligt att alla dessa skulle stanna och bestka Batlyften. Langtifran alla vill eller kan inte stanna i
Soderkoping av olika orsaker. Tidigare har namnts ca 435 000 turistbesok i Séderképing med
Batlyften. Jamforelsen visar dock att det finns en potential att 6ka andelen som svanger in till
Soderkoping och Batlyften.

Alla underlag visar att saval trafik som antalet bestkare till S6derkoping okar kraftigt under
sommarperioden. Ser vi till sommardygnstrafiken, sa raknar vi liksom Vagverket med en trafikékning
pa over 50 % i forhallande till medeltrafiken.
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Har gor vi ocksa ett tillagg for bussar i fjarrtrafik som Silverlinjen och Swebus Express, samt
charterbussar.

Tabell 2: Biltrafik och personer sommardygnstrafik idag, samt effekter av Batlyften och E22
standardhdjning

Effekter Fordon/dygn bil/buss | Fordon jun-aug bil/buss | Personer jun-aug
E22 idag 6 000 552 000 938 400
E22 6kning med 5 % 420 38 640 65 688
E4 Norshom omfdrdelning 1 % 240 22 080 37 536
Dagsutflykter fr&n naromradet 50 4 600 7 820
E22 Fjarrbuss med 30 passagerare 6 552 16 560
E22 Charterbuss med 30 passagerare 4 368 11 040
Okning 720 66 240 138 644
TOTALER NY SOMMARTRAFIK 6 720 618 240 1077 044

Kélla: Resurs AB
Utgangspunkter och underlag for omfordelning fran E4 och riksvagarna 23/34 och 35 finns i filformat
pa cd.

Totalt kommer 6 720 personbilar i fjarr-/turisttrafik att passera Batlyften och Soderk&ping varje dag
under perioden juni-augusti. | varje bil fardas i genomsnitt 1,7 personer(TDB).

Har nedan kommenterar vi de olika 6kningsfaktorerna.
3.5.1 Okning genom Bétlyftens attraktion

Batlyften med kringtjanster har en betydande attraktionskraft som bidrar med en avsevard andel
besdkare. Majoriteten av turisterna kommer, precis som idag, via E22 och ar dagsbestkare eller
genomfartsresenarer.

3.5.2 Okad standard och tillganglighet pa E22

Alla vagforbattringar leder till 6kad trafik med nagra procentenheter. Det ar rimligt att trafiken av
dessa orsaker tillsammans med Batlyftens egen attraktionskraft berdknas oka med 5 %.

3.5.3 Omfordelning av trafik fran E4 och Riksvag 23/34 och 35 via Linkoping

Idag tar en betydande del av trafiken till/fran Smaland med framférallt Vimmerby med Astrid
Lindgrens varld och Glasriket. Vi har utgatt fran antalet besokare vid dessa beséksmal och beraknat
andelen norrifrdn som kor E4 och Riksvag 23/34 och 35 via Linkoping. For en del av dessa resenarer
blir Batlyften och Soderkoping ett attraktivt alternativ.

3.5.4 Dagsutflykter fran naromradet

Studierna av Falkirk Wheel i Skottland visar att antalet utflyktsbestkare fran naromradet snabbt nar
en topp, redan forsta aret, for att sedan droppa kraftigt. Effekten bygger pa nyfikenhet och
nyhetens behag. Utflyktsbestkare fran naromradet ersatts successivt av mera langvaga besokare.

Vi har forsokt att bedéma den langsiktiga effekten i var berakning. Darfor kan andelen tyckas lagt
berdknad for forsta aret. Vi vill ju pavisa de varaktiga effekterna.

| kapitel 4 visar vi hur manga som idag besoker Soderkoping. Vi beraknar hur manga som besoker
Batlyften, eller for att rasta och/eller tanka och ata.
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3.6 Batlyften och andra batlyft

Som ett rent tankeexperiment har vi jamfort Batlyftens mojligheter med tva utlandska batlyft:

4 Falkirk Wheel i Skottland, 40 km fran Glasgow och Edinburgh, samt
4 Lyftverket Niederfinow, 60 km fran Berlin i delstaten Brandenburg

Jamforelsen kan verka som tankevackare och mana till en nyanserad och realistisk syn pa Batlyftens
mdjligheter. Redan med dessa antal besok, sa ar Batlyften en succé i jamforelse med Falkirk Wheel
och Niederfinow.

Som utgangspunkter har vi har tagit antalet besokare i relation till befolkningsunderlaget i
naromradet. Naromradet har definierats som en radie i km med béatlyften i centrum. Av praktiska
skal ar omradena olika.

Tabell 3: Batlyften jamfort med tva andra batlyft. Antal besokare, folkméngd i naromradet
(narmarknadsunderlag) och naromradets storlek/radie i km (tillganglighet).

Batlyft Ant besokare i(;'lror?nar%%i ; '\éz';rgzélgn? Iégliﬁwz?gk da?eo/ﬁ Stader/Omrade
Falkirk Wheel 528 000 2 160 000 41 24 % Glasgow/Edinburgh
Niederfinow 300 000 6 950 000 62 4% Berlin (Brandenburg)
Batlyften 433 000 335 000 70 129 % Lin-/Norrképing m fl

Kalla: Resurs AB

Tabellen visar att underlaget for dagsutflykter fran narliggande kommuner mindre &n 100 km ar
betydligt mindre for Batlyften i Soderkoping an for saval Falkirk Wheel som Niederfinow.

Likaval beraknar vi att Batlyften kommer att ha flera besokare an folkmangden i naromradet! Detta
ar overlagset bade Falkirk Wheel och Niederfinow, trots att dessa har mangdubbelt stérre potentiell
befolkning och marknadsunderlag. Niederfinow har en stor andel nyttotrafik.

Detta visar tydligt pa utmaningen och svarigheterna att nd annu flera besokare. Batlyften lyckas, i
jamforelse, mycket bra. Séderkdpings kommun och E22 har mycket goda grundférutsattningar. Med
viktiga attraktionshtjande investeringar, kan Batlyften bli en mycket valbesokt turistattraktion.

Batlyftens relativa styrka jamfort med Falkirk Wheel och Niederfinow visas ocksa i féljande figur.
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2 000 000
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Falkirk Niederfinow Batlyften
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Figur 1: Batlyftens potential jamfort med Falkirk Wheel och Niederfinow
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Falkirk ligger relativt nara Glasgow och Edinburg. Niederfinow ligger bara 62 km fran Berlin med
mangmiljonbefolkning. Besoksstatistik Falkirk Wheel aren 2004-2008 finns i bilaga 6.

Soderkdping ligger direkt intill den viktigaste nationella vagen i syddstra Sverige. S6derkdping har
manga sevardheter och en omfattande turism att bygga vidare pa. | Séderk&ping finns redan
omkring 249 000 dagsbestkare och genomfartsresenarer (TEM 2007). Dessutom tillbringar boende
hos slakt och vanner samt pa kommersiella boendeanlaggningar ca 298 000 gastnatter i kommunen.
Alla dessa gastnatter tillbringas av ca 96 000 unika gaster/besokare.

Batlyften har saledes redan i dagslaget den bas pa omkring 345 000 potentiella besok, som redan
idag besoker Soderkopings kommun. Med Batlyften och forbifart E22 tillkommer nya besokare, basen
laggs pa en hogre naturlig niva!

En batlyft for Gota kanal vid E22 skiljer sig i trafikhanseende fran andra batlyft runt om i varlden.
Batsasongen ar kort och Gota kanal trafikeras av ett stort antal fritids- och passagerarbatar
(omkring 5 000 batrorelser 2008). Batlyftens kapacitet blir darfor avgorande for att kanaltrafiken
ska fungera lika bra som tidigare
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4  Batlyften och turismen i S6derkoping
Soderkdping ar idag, som turistort, intimt forknippad med Gota kanal.
4.1 Turismen i S6derkdping - nulage

Rese- och turistindustrin i Soderkopings kommun omsatter 177 miljoner kronor och skapar arbete at
156 personer (arssysselsatta) under ar 2007.

Resurs AB rapporterar arligen, pa uppdrag av Soderkdpings kommun, turismens ekonomiska- och
sysselsattningsmassiga effekter. Har summerar vi den senaste rapporten TEM 2007.

Hotellen ar den omsattningsmassigt viktigaste évernattningskategorin med 36 % av omsattningen for
samtliga 6vernattningar och 49 % av omséattningen for samtliga kommersiella 6vernattningar 2007.

Camping (inkl campingstugor) ar den vanligaste kommersiella boendeformen med 57 % av samtliga
kommersiella 6vernattningar 2007.

De dvriga 6vernattningskategorierna, fritidshus och slakt/véanner, svarar for 45,5 % av samtliga
Overnattningar och 26 % i motsvarande del av turismomséattningen 2007. Dessa ar berédknade enligt
TDB.

Med kommersiell turism avses besdkare som betalar en logiavgift for sitt boende samt personer som
paverkas av traditionell marknadsféring att beséka kommunen. Med 6vriga avses de tre kategorierna
slakt/vanner besok, nyttjande av eget fritidshus och genomfartsresenarer.

Totalt svarade de kommersiella logiformerna, med camping i spetsen, fér ca 163 000 évernattningar
i Soderkopings kommun ar 2007. Med en ”’stanntid” per besotk pa 2-5,4 natter sa blir detta totalt ca
53 000 "unika” bestkare i Séderkdpings kommun, d v s personer som stannar mellan 2-5,4 natter.

Boende i fritidshus samt besok hos slakt/vanner medférde nara 136 000 6vernattningar i
Soderkopings kommun ar 2007. ar stanntiden 2,34-4,51 natter, vilket innebar totalt ca 43 000 unika
besokare.

Det ar dock dagbesdk och genomfartsresendrer som svarar for de klart flesta bestken, nara 249 000
besok i S6derkdpings kommun &r 2007.

Dagbestken ar den omséattningsmassigt viktigaste kategorin och svarar fér nastan 34 % av den totala
turismomséattningen 2007. Antalet dagsbesdkare ar berédknade enligt TDB, men &ven relaterad till
redovisade besoksantal pa ett flertal bestksmal.

Genomfartsresenarer som stannar till i Soderkoping ar relativt fa. Som tidigare antytts kan det
forklaras med att trafikflodet sommartid ar sd pass trogt och ryckigt att man inte vill lamna sin plats
i de langa bilkberna, utan vantar med rasten till fére eller efter Soderkoping.
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Tabell 4: Antal 6vernattningar/besok i S6derkoping i 1000-tal gastnatter 1998-2007
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Hotell 22645 22929 26205 22511 22192 27421 26803 24615 28549 30236
Stugby 6 648 8 283 8560 10840 12937 12061 11804 11186 11440 11800
Stuga/rum 1220 1657 901 1057 772 1742 1159 2701 2791 1562
Camping 55086 73452 56049 54566 72117 97988 83016 97558 104543 93549
Fri camping 7700 10240 2560 11470 10095 18170 9 995 6 340 5260 5315
Vandrarhem 3122 3435 4927 4 698 5332 5200 4690 4751 4627 6 821
Grupplogi 0 1752 2759 4582 5125 5800 5700 0 0 0
Gésthamn 9957 15432 13323 15319 15297 13131 15683 12028 12182 13454

Kommersiella 106 378 137 180 115284 125043 143867 181513 158850 159179 169392 162 737

Fritidshus 92 300 73 840 46 510 73 840 66 456 97 838 95 992 83 070 86 762 73 840
Slakt/vanner 69 100 69 395 62 856 69 680 83 592 84 054 98 574 84 570 71528 61 824
Dagbesotk 163687 164391 176917 195608 206380 225644 223464 210597 221774 216101
Genomfarts-

resenarer 28 000 28 895 29 330 29 740 30720 31 305 31620 32 030 31900 32795

Kéalla: Resurs AB/TEM, Soderkoping

Néasta tabell visar hur turistomséattningen har utvecklats... under perioden 1998-2007. Intékterna
foljer antalet dvernattningar.

Tabell 5: Total turistomséattning i S6derkdping under perioden 1997-2007
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Hotell 28689 29103 33994 28650 27380 33924 35971 31354 37287 40048
Stugby 2161 2982 3296 4390 5 045 4583 4 840 4 627 5004 4909
Stuga/rum 299 456 266 322 270 610 417 2 026 2 470 797
Camping 10 227 14 086 10 773 12 072 17 469 25 927 21 705 26 221 31 257 28 035
Fri camping 1386 1946 486 2179 2120 4179 2299 1585 1315 1329
Vandrarhem 859 1013 1527 2513 2 906 2678 2298 2 566 2 360 4 331
Grupplogi 0 324 607 3574 3844 4 524 5529 0 0 0
Géasthamn 996 1543 1466 1915 1989 1773 2 352 1924 2193 2 422
Dagbesok 33556 36166 38922 43034 49531 62996 81998 62401 68699 60779
Kommersiell 78173 87619 91337 98649 110554 141194 157 409 132704 150585 142 650
Fritidshus 12460 10338 6976 10338 9968 14676 15359 13707 15183 14 030
Slakt/vanner 13 129 13 185 13 200 13 588 17 554 17 651 22 179 18 605 15 736 14 220
Genomfarts-

resenarer 3920 4190 4399 4 461 4915 5165 5533 6 086 6 061 6 231

Ej kommersiell 29509 27713 24575 28387 32437 37492 43071 38398 36980 34481

TOTALT 107 681 115331 115912 127036 142992 178686 200481 171101 187565 177 129
Kalla: Resurs AB/TEM, Séderképing®

TEM Soderkoping 2007 finns i sin helhet i filformat pa cd.

Kapacitetsutnyttjandet for olika kommersiella boendeanlaggningar signalerar att det finns stora
mojligheter till utveckling och 6kning av turismen med de nuvarande anlaggningarna, det vill sdga
utan stora investeringar.

Alla typer av boendeanléaggningar i S6derkdping har stora outnyttjade resurser och potential att ta
emot en dkad turism.

Turistomséattningen paverkar inte bara de traditionella turistnaringarna som hotell och restaurang,
utan hela naringslivet. Foljande diagram visar turismens omséattning fordelat pa olika branscher:
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Turistkronan 2007
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25%

Kalla: Resurs AB/TEM®

Figur 2: Turistkronan (turistomsattningens férdelning i olika branscher) i
Soderkoping ar 2007.

Fran 2002 utvecklade Resurs AB, i samarbete med SCB, en ny metod som kan redovisa
sysselsattningen i form av antal anstallda. Detta innebar ocksa att vi kan redovisa sysselsattning
med regionalt och ibland lokalt anpassade tal fér Séderkdping.

Tabell 6: Turistnaringens bidrag till sysselsattningen i Séderkopings kommun &r 2007

Bransch Omséattning 2007 | Antal anstallda
Transport 29 546 000 9,5
Restaurang 43 499 000 50,2
Shopping 32 433 000 15,0
Logi 32 310 000 45,0
Aktivitet 17 944 000 24,5
Livsmedel 21 398 000 9,7
TOTAL 177 130 000 156,0

Kalla: Resurs AB/TEM®

Turismen genererar saledes direkt 156 arsarbeten i Soderképings kommun.

Notera att det kan vara stora skillnader mellan en turistkategoris andel av omsattning och besok.
Vissa kategorier spenderar mera genom hogre konsumtion och utlagg. Detta visas pa nésta sida i

figur 3 och figur 4.

Dagsbesoken ar den storsta kategorin och star for 34 % av turistomsattningen, men hela 40 % av
bestken.

Hotellgasterna spenderar mycket mera och genererar hela 23 % av omsattningen, trots att de bara
utgor 6 % av besotken.

Boende i fritidshus spenderar mindre och star for 8 % av turistomsattningen, men 13 % av besoken.
Fritidsbatarna i gasthamn utgér en totalt sett mycket liten andel. De gor 2 % av besoken, vilket
endast genererar 1 % av omsattningen. Fritidsbatsturisten ar den turistkategori som, relativt sett,

spenderar minst pengar och har de lagsta dygnsutléaggen.

Fritids- och kanalbatarna ar dock avgorande for Gota kanal som besoksmal. Det ar batarna i kanalen
som gor kanalbesoket an mera sevart. Batarna ar en del attraktion.

© Resurs AB 21



RESURS Batlyften i Soderkoping

Fordelning av omsattning/kategori 2007
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Kéalla: Resurs AB/TEM
Figur 3: Fordelning av omsattning per turistkategori ar 2007

Nasta figur visar férdelning av antal évernattningar/besok per turistkategori.

Fordelning av antal évernattningar/besék 2007

Dagbesok
40%
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Kéalla: Resurs AB/TEM
Figur 4: Fordelning av antal 6vernattningar/besok per turistkategori ar 2007
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4.2 Batlyften genererar 88 000 nya besok och nara 33 miljoner i intakter

Var utgangspunkt ar saledes Soderkopings nuvarande turism och struktur. Dagens turism &r en god
grund och nagot mycket positivt for Batlyften. Flertalet av dagens bestkare skulle med stor
sdkerhet besoka Batlyften. Men alla dterkommande turister, i till exempel fritidshus eller hos slakt
och vanner, besoker troligen inte Batlyften vid varje resa till Soderkoping. Det ar inte heller sakert
att utlaggen ékar. Den ekonomiska effekten av deras besok innebar i forsta hand en férandring och
omfdrdelning av utlaggen mellan de olika aktérerna i S6derkdping.

Vi studerar Batlyftens nyskapande och tillférande turistiska effekter. Nar vi talar om antal besokare

och omséttning, sa avser vi framst nya besokare och intékter. De totala effekterna bor endast ses
som maxpotential. Aterkommande turister besoker inte Batlyften vid varje resa till Séderkoping.

Summan av alla besoksmals besok ar troligen storre an totalsumman av unika besokare. Manga
turister besoker flera attraktioner/besoksmal, sa antalet unika individuella besokare &r lagre an
summan av alla besoksmals besok.

For overnattande redovisas antalet gastnatter. Detta ar inte alls detsamma som besdk. Om en gast
stannar flera natter, sa generas flera gastnatter, men faktiskt bara ett enda unika besok. En
hotellgast som bor fyra natter, besoker troligen inte Batlyften varje dag. Turiststatistik &r mycket
komplex och maste analyseras och tolkas noggrant. Nar det galler bestkare som dvernattar, sa
maste vi ocksa ta hansyn till genomsnittlig stanntid, d v s hur manga natter varje gast bor i
genomsnitt. Har anvander vi oss av uppgifter fran Rese- och TuristDataBasen.

Har nedan har vi bedomt mojligheterna och gjort en gjort en berdkning av de turistekonomiska
effekterna om Batlyften projekteras och utvecklas till sin fulla potential och enligt vara
forutsattningar. Utgangspunkt &r TEM Soderkoping 2007.

Vi antar att samtliga besdksformer kommer att 6ka, men det &r troligt att dagsbesdkare och
genomfartsresenarer 6kar mest med tanke pa Batlyftens struktur och funktion. Vi har resonerat oss
fram till de sannolika 6kningar som visas i tabell 7.

Tabell 7: Potentiell 6kning av olika turistkategorier med Batlyften och forbifart E22

Utveckling

Dagsbesdk|

Genomfarts-
resenarer

Hotell| Ovrig Logi

Gasthamn

Fritidshus

Slakt/vanner|

Scenario 3

20%

100%

15% 15%

10%

5%

10%

Kalla: Resurs AB

Andelen genomfartsresenarer som stannar till i S6derkoping ar relativt sett 1ag, men bor kunna 6ka

dramatiskt med attraktionen Batlyften och en helhetssyn pa kringtjansterna.

Okningarna av turistkategorierna, enligt ovan, skulle fa foljande effekter p& antalet besokare.

Tabell 8: Antal bestkare per kategori och genomfartsresenarer idag och med Batlyften samt

forbifart E22

Potential/Antal

Besokare Antal i dag med batlyft
Dagsbesok 216 101 259 321
Genomfartsresenarer 32795 65 590
Hotellgaster 20 430 23 495
Campinggaster 23 087 26 550
Gaster i stuga/rum 2 966 3411
Vandrarhemsgaster 1905 2191
Fritidsbatsgaster 4 485 4934
Hos slékt och véanner 43 021 47 323
Totalt antal besokare 344 790 432 815

Kallor: TDB och TEM
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Med Batlyften bedoms antalet besok i S6derkoping 6ka med omkring 88 000 till potentiellt nara
433 000 besok .

Dessa 88 000 nya besok vid Batlyften genererar foljande turistekonomiska effekter i Soderkdpings
kommun, baserat pa TEM Soderkdping 2007.

Tabell 9: Nulage och utveckling av turistekomiska effekter fordelat pa olika kategorier

Omséttning/besokare Nu omséttning Forandring % Forandring Sek
Hotell 40 048 000 15% 6 007 200
Stugby 4909 000 15% 736 350
Stuga 797 000 15% 119 550
Camping 28 035 000 15% 4 205 250
Campingstugor 15% 0
Fri camping 1329 000 15% 199 350
Vandrarhem 4 331 000 15% 649 650
Grupplogi 0 15% 0
Gésthamn 2 422 000 10% 242 200
Subtotal 81 871 000 12 159 550
Fritidshus 14 030 000 5% 701 500
Slakt/vanner 14 220 000 10% 1422 000
Subtotal dvriga 28 250 000 2123500
TOTAL 110 121 000 14 283 050
Dagsbesok 60 779 000 20% 12 155 800
Genomfartsresenarer 6 231 000 100% 6 231 000
Subtotal 67 010 000 18 386 800
GRAND TOTAL 177 131 000 32 669 850

Kalla: Resurs AB

De 88 000 nya bestken ger genom sina olika utlagg nara 33 miljoner kronor i 6kad turistomsattning i

Soderkdpings kommun.

Vi réknar ocksa med en viss ny fordelning av turistkronan pa grund av Batlyften och 6kad service for

bilister.

Effekterna pa sysselsattning visas i tabell 10. De baseras pa en forandring av turistkronan, d v s hur

turister fordelar och spenderar sina pengar/utlagg pa olika branscher under sin vistelse.

Tabell 10: Direkta effekter pa sysselsattning

Bransch Ny Turistkrona andel %| Omséattningsokning Nyanstéallda N%%c;t;;grt]'iil(ﬂ
Logi 15,00% 4900 478 7 37 210 478
Livsmedel 10,00% 3 266 985 2 24 664 985
Restaurang 30,00% 9 800 955 11 53 299 955
Transport 20,00% 6 533 970 2 36 079 970
Shopping 15,00% 4900 478 2 37 333 478
Aktiviteter 10,00% 3 266 985 4 21 210 985
Total 6kning 100,00% 32 669 850 28 209 799 850

Kalla: Resurs AB

De 88 000 nya besokens konsumtion, med Batlyften, kan skapa 28 nya arsarbeten i kommunen, da

framforallt inom restaurangbranschen och pa boendeanléaggningar.
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Under sommarsasongen raknar vi med ett betydligt storre antal faktiskt anstallda. Turismens
koncentration till juni till augusti skapar manga sasongsarbeten som riktar sig till ungdomar.

4.3  Battrafiken pa Gota kanal

Idag trafikeras kanalen av 2 785 unika fritidsbatar (ar 2008). Dessa utgdr omkring 5 000 batrérelser
per sasong. Vi tror att kanaltrafiken i detta avsnitt kan 6ka med ca 10 % med Batlyften.

Ju flera batar som gar i Gota kanal och passerar Batlyften, desto storre attraktionskraft far
Soderkoping. Darfor ar det av stor vikt att Batlyften kapacitet blir tillracklig.

Stora mojligheter finns att oka antalet batar. Vi menar att en 6ppen och forutsattningslos diskussion
om battrafikens méjligheter kan leda till nya kreativ 16sningar for att fa batfolk att ga in fran Mem
och prova Batlyften. Man vill uppleva Batlyften, men inte fardas vidare.

AB Gota kanalbolag vardar ett levande kulturarv. Det borde kunna ga att se foérandrade behov som
mojligheter att se dver dppettider, sasonger och prisdifferentiering.

Kanalen kraver underhéll och upprustning. Da torrlaggs kanalen vanligen. Det skulle motverka
Batlyftens attraktionskraft. Idealet vore att avsnittet kring Batlyften rustas, sa att det ar klart fore
invigningen av Batlyften Da far Batlyten basta tankbara start och maojligheter till langre séasong med
vatten i kanalen.

4.4 Batlyften - nagra ord om styrkor och svagheter

Batlyften &r en teknisk attraktion. Lyften och kanalen &r ett typiskt utflyktsmal som hogst troligt
genererar dagsbesok. Det galler da att satsa i forsta hand pa dessa dagsbesokare och fa dem att
uppleva nagot alldeles extra.

Batlyften ar naturligtvis en sevard huvudattraktion, men det finns nagra fragetecken.

Lyftet tar tid. Om det gar for langsamt och blir det trakigt. Hastigheten i lyftet &r kritisk, satillvida
att en for 1&g hastighet inte upplevs som lika spannande och dramatiskt. Folk aker helt enkelt
vidare, eller kor forbi. Detta styrks av intervjuade besokare vid Falkirk Wheel i Skottland.

Sasong och t‘)ppe.théllande maéste diskuteras. Batlyften ar troligen mest intressant att besdka nar den
ar i aktiv drift. Ar en stilla Batlyft utan aktivitet lika attraktiv? Med nuvarande kanalsasong sa blir
batlyften i huvudsak en sasongsattraktion.

Hur ska batlyften kunna anvéndas och forevisas under en langre period eller helst aret runt?

Dagshesokare och genomfartsresenéarer maste ses som huvudsakliga malgrupper. Har ska satsningar
ske malmedvetet.

Forutsattningarna ar goda. E 22 far okad tillganglighet. Attraktionskraften i Batlyften lockar till sig
spontanbesokare pa vag samt planerade dagsbesokare.

4.5 Malgrupper

Vi har genom TDB tagit fram uppgifter om tva relevanta méalgrupper . En oversikt 6ver viktiga
demografiska malgruppsdata visas pa nasta sida i tabell 11.Malgrupperna ar:

A. Bilresenarer frdn Stockholmsregionen och Malardalen till S6derképing, Valdemarsvik och Kalmar
léan, samt

B. Bilresenarer fran Kalmar och Blekinge lan till Soderkdpings kommun, Stockholms-, Uppsala,
Vastmanlands- och Sédermanlands lan, samt Norrkdpings kommun
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Tabell 11: Sammanstallning av viktiga demografiska malgruppsdata

Resor soderut | Resor soderut i % Resor norrut Resor norrut i %
Antal resor 620 000 100 % 375 000 100 %
Hemregion lan:
Stockholm stad 174 000 28 %
Stockholms lan 244 000 39 %
Uppsala lan 35 000 5%
Sédermanlands lén 112 000 18 %
Véastmanlands lan 56 000 9%
Kalmar lan 248 000 66 %
Oland 19 000 5%
Blekinge lan 109 000 29 %
Antal barn (0-17 ar)
0 Barn 307 000 50 % 215 000 57 %
1 Barn 105 000 17 % 82 000 22 %
2 Barn 171 000 28 % 44 000 12 %
3 barn 37 000 6 % 29 000 8%
Livscykelgrupper
Barn 0-17 ar 157 000 25% 56 000 15%
Barn 0-6 ar sammanboende 87 000 14 % 36 000 10%
Barn 7-17 &r sammanboende 65 000 11 % 32 000 9%
Aldre barnlosa 45-64 ar 112 000 18 % 83 000 22 %
Civilstand
Gift sammanboende 330 000 53 % 191 000 51 %
Ensamstaende 115 000 18 % 107 000 29 %
Barn i hushallet 157 000 25% 56 000 15 %
Bostadsform
Fristdende villa 207 000 33% 262 000 70 %
Bostadsréatts-/andelsligh 26 % 13 000 3%
Hyreslagenhet 27 % 80 000 21 %
Har tillgang till:
Fritidshus 367 000 59 % 111 000 30 %
Bat med Gvernattningsmojl 114 000 18 % 66 000 18 %
Husvagn 14 % 71 000 19 %
Sysselséattning
Anstalld heltid 329 000 53 % 193 000 51 %
Studerande 114 000 18 % 48 000 13 %
Pensionéar 34 000 5% 54 000 14 %
Hushallsinkomst grupp
SEK 300 000-399 000 97 000 16 % 67 000 18 %
SEK 500 000-599 000 114 000 18 % 51 000 14 %
SEK 700 000- 148 000 24 % 47 000 13 %
Ressyfte
Traffa slakt 201 000 32% 147 000 39 %
Traffa vanner 132 000 21 % 92 000 25%
Vistas i fritidshus 102 000 16 % 3 000 0,8 %
Komma bort/komma ifrén 125 000 20 % 66 000 18 %
Ressallskapets storlek
1 person 160 000 26 % 143 000 38 %
2 personer 223 000 36 % 127 000 34 %
3 personer 70 000 11 % 60 000 16 %
4 personer 149 000 24 % 29 000 8%

Kalla: TDB/Resurs AB. Flera uppgifter om malgrupperna finns i filformat pa cd.
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Av tabellen véljer vi har att peka péa foljande speciella sardrag.

Det ar stora skillnader mellan bestdkare norrifran Storstockholm/Mélardalen och bestkare fran
Kalmar- och Bleking lan nér det galler innehav av fritidshus, antal barn och resséllskapets storlek.

Hela 59 % av resande norrifran Storstockholm/Mélardalen har tillgang till fritidshus. Av de som
kommer soderifran ar siffran 30 %.

Boende i Storstockholm/Malardalen har en stark preferens for fritidshus i Syddstra Sverige, medan
boende i Kalmar- och Blekinge lan inte alla har samma preferens for fritidshus i Séderkdpings
kommun och norrut.

Syftet med resan skiljer sig ocksad beroende pd om man kommer norr- eller séderifran. 16 % av
resorna norrifran har fritidshuset som malpunkt. Av resorna soderifran ar siffran bara 0,8 %.

Resenarer norrifran gor ocksa flera resor per ar forbi Soderkoping. Man aker oftare till sitt fritidshus
i sydostra Sverige. Dessa resenarer ar darfor viktiga att ta hand om. For dem &r kringservicen
mycket viktig, det vill sdga att sadan service gor att man i storre utstrackning valjer att utnyttja
utbudet i Soderkdping i samband med sina ferieresor.

For de som reser soderifran ar framsta syftet att besoka slakt och vanner. Har ar ocksa en
betydande andel ensamma pé sin resa.

4.6 Utflykter fran naromradet

Redan idag kan vi rakna med att Soderkoping ar ett besoksmal for utflykter fran naromradet
Norrkdping och Link&ping.

Batlyften har, som tidigare sagts, stora mgjligheter att snabbt 6ka antalet besokare fran Norrkoping
och Linkdping, tack vare narhet och nyhetens behag. Batlyften blir ett lampligt utflyktsmal fran
naromradet.

Vi forvantar att antalet utflykter fran narregionen 6kar snabbt och nér en topp. Effekten fran

narregionen ar formodligen dock kortsiktig. Falkirk Wheel i Skottland uppvisade en sadan effekt
med en snabb topp foljd av minskande besdksantal.

4.7 Nya bostader ger inte bara 0kad arbetspendling till Norrkdping

Bostader vid och i anslutning till exempel kanalen kan bli attraktiva for arbetsplatser i Norrkdping.
Man far rakna med en nagot tkad arbetspendling.

Detta okar da foljaktligen underlaget for besokare till slakt och vanner.

4.8 Regionens potential med besoksmal

| regionen finns ett antal stora bestksmal som kan kombineras med besok vid Batlyften, Gota kanal
och Soderkodping.

Har ger vi exempel pa nagra méjliga kombinationer med beséksmal med stort antal besokare i
sydostra Gotaland. Vi har ocksa lagt in avstandet till/fran Batlyften:
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Besokssiffrorna ar de senast redovisade och galler r 2007-2008. Uppgifterna ar hamtade fran
Tillvaxtverkets bestksmalsstatistik. En fullstandig oversikt finns hos Tillvaxtverket.

Tabell 12: Ett urval av betydande bes6ksmal i sydostra Sverige

Bestksmal Kommun | Avstand Batlyften | Antal besokare Anmarkning
Kolmérdens djurpark Norrkoping 45 km 536 000 Ar 2008
Astrid Lindgrens varld Vimmerby 125 km 450 000 Ar 2007
Gamla Link6ping m m Linkdping 49 km 450 000 | Uppskattat Ar 2008
Glasriket: Kosta m fl Lessebo 244 km 460 000 | Uppskattat Ar 2006
Glasriket: Orrefors m fl Nybro 250 km 50 000 Uppskattat
Glasriket: Boda m fl Emmaboda 273 km 80 000 Uppskattat

Kalla: Tillvaxtverket

4.8.1 Nagra valkanda, men inte sa valbesokta, attraktioner/besoksmal

For att ge ytterligare perspektiv pa mojligheter och utmaningar sa visar vi har en sammanstallning
av ett antal valkanda besoksmal i Sverige och antalet besokare. Oversikten kan ge en bild av
mdjligheterna for Batlyften att attrahera besokare.

Det ar manga besoksmal som ar mycket valkanda, men &nda inte sarskilt valbesokta. En attraktion
far saledes inte automatiskt massvis med besokare dven om den ar unik. Detta faktum kan
diskuteras vidare, nar man ser pa Batlyftens mojligheter.

Tabell 13: Nagra valkanda, men inte sa valbesokta, attraktioner/besoksmal

Besoksmal Lan Kommun |Kategori Antal besokare|
Hogakustenbron/Hornéberget asternorrland  [Kramfors  [Ovriga 210 000
Dalhalla Dalarna Rattvik Evenemang 123 000
Fastningen Karlsborg med/utan guide astra Gotaland [Karlsborg [Kulturminne 100 000
Jamtli Jamtland Ostersund Museum 74 753
Jarvzoo Géavleborg Ljusdal Parker 65 615|
Zornsamlingarna Dalarna Mora Konst 56 021
\Jokkmokks Marknad Norrbotten Jokkmokk [Evenemang 43 000
Falu Koppargruva Dalarna Falun Kulturminne 42 502
Carl Larsson garden Dalarna Falun Museum 42 127
Birka Stockholm Ekerd Kulturminne 42 025
Ice Hotell dagbesok Norrbotten Kiruna Ovriga 40 064
Gammelstad Kyrkstad Norrbotten Luled Kulturminne 34 650

Kalla: Tillvaxtverket

Besoksmal och attraktioner redovisar antalet bestk pa olika satt. Flera redovisar inte kontinuerligt
varje ar. Vi visar har de senast redovisade uppgifterna under aren 2005-2008.

4.8.2 Sveriges topp 20 mest besokta tekniska attraktioner/besoksmal

Vi har ocksé plockat ut de 20 mest besokta tekniska attraktionerna for att ge ytterligare underlag
for jamforelser och kommande strategier.

Alla besoksmal har har redovisat besoksantal med viss kontinuitet, dock inte varje ar. Har visar vi
antalet besok under aren 2007eller 2008.
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Tabell 14: Sveriges topp 20 mest besokta tekniska attraktioner/besdksmal ar 2007/2008

Bestksmal Lan Kommun Kategori Antal besokare
Universeum Vastra Gotaland |Goteborg  |Aktivitet 530 000
Slussarna/fallen Vastra Gotaland |[Trollhattan |[Kulturminne 400 000
Tekniska museet Stockholm Stockholm  [Museum 297 574
Tom Tits Experiment Stockholm Sodertélje |Aktivitet 440 412
Arbetets museum Ostergétland Norrképing [Museum 224 900
Marinmuseum Blekinge Karlskrona |Museum 177 438
Skultuna Messingsbruk Vastmanland Vasteras Museum 160 000
Nobelmuseet Stockholm Stockholm  |Museum 128 100
Gysinge centrum byggnasvard Gavleborg Sandviken |Ovriga 100 000
Sparvagsmuseet Stockholm Stockholm  |Museum 89 088
Sjohistoriska museet Stockholm Stockholm  |Museum 66 895
Armémuseum Stockholm Stockholm  |Museum 72 105
Sala silvergruva Vastmanland Sala Kulturminne 62 368
Scaniamuseet Stockholm Sodertélje |Museum 18 000
Innovatum Véstra Gotaland [Trollh&ttan |Aktivitet 57 000
Navet Vastra Gotaland |Bords Aktivitet 53 254
Flygvapenmuseet Ostergétland Linkdping  [Museum 47 600
Kreativum Blekinge Karlshamn |Aktivitet 45 000
Turbinhuson Véstra Gotaland [Tidaholm  |Kulturminne 37 390
Motormuseet Ostergotland Motala Museum 30 000

Kalla: Tillvaxtverket

Vi har valt att plocka bort Akvedukten i Haverud fran listan. Akvedukten i Haverud ar en mycket
valkand attraktion. Vastsvenska Turistradet redovisar ca 500 000 besokare arligen.

Antalet besokare mats inte genom besoksrakning, antal salda biljetter, entréer, antal bilar,
parkeringsavgifter eller andra utlagg for aktivitet, mat och dryck.

Som manga andra besoksmal redovisas antalet besokare genom uppskattning, som en
kontorsuppgift. Det 4&r manga valkanda besoksmal som gor pa samma satt, till exempel flera
nationalparker, sa detta ar inget anméarkningsvart i sig. Denna metods tillforlitlighet kan dock
diskuteras.

4.8.3 Sveriges topp 30 mest besokta attraktioner/besoksmal ar 2007

Som information, s visar vi ocksa, pa nasta sida, en lista frAn Nutek (Tillvaxtverket) 6ver Sveriges
topp 30 mest besokta turistattraktioner.
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Tabell 15: Sveriges topp 30 besoksmal och sevardheter ar 2007

Besdksmal och sevardheter i Sverige ar 2007
med fordndringar fran 2006

Listan anger antal bestkare for viktiga besdksmal och sevardheter (fasta anldggningar)
i Sverige och bygger pa data som dr inhdmtade fran respektive anldgening.

Topplistan — de 30 stérsta besdksmalen och sevardheterna i Sverige ar 2007

Flacering  Besdksmdlfzevirdhet Platsfkomemun Antal besdkare  Antsl besdkare o705 %
2007 TSrindring 07/06
1 Liseberg Giteborg 3 130 (D +205 000 +10,4
2 Kulturhuset Stockholm 2 680 148 -107 800 -39
3 5dlens skidanldggningar** mMalung 1910000 *  +27E 00O +17.0
4 Fyrishow Uppsala 1 682 DD +151 000 +3.9
5 Globe Arena Stockholm 1407 026 +40 140 +2.9
] Skansen Stockholm 1 380 851 +22 150 +1.6
7 stockholmsmzssan Stockholm 1255373 -40 930 -3.2
B8 Eriksdalsbadet Stockholm 1160132 -39 520 -3.3
9 Folkets Park malmd 1 150 0D +250 000 +27 8
10 Grina Lund Stockholm 1113 QD +63 000 +5,0
11 Vasamuseet Stockholm 1067 357 +893 675 0.6
12 Are/Duved kira 1055000 *  +115 000 12,2
13 Rosvalla MykGping EO0 000 +277 500 45,3
14 sderasen, naturomr. svaldv m fl 750 000 -
15 Ales Stenar vstad 750 ODe +150 000 +25,0
16 Uppsala Domkyrka Uppsala GED 00D +60 000 +10.0
17 Swenska Massan Giteborg 650 DD -B1 00D -11.1
18 Gustavsvik bad Grebro 602 D00 -
1g Kungliga skottet stockholm 586 709 -208 337 -25,2
20 Rasunda Solna 582 0BT +06 936 +30,0
21 Kolmardens djurpark MNaorrhiping 551 O +57 177 +11,6
22 Botaniska tradgarden Giteborg 548 100 +ED 100 -17.1
23 Universewm Giteborg 530 (DD +106 000 +25,0
24 Mariebergsskogen/Ndjespark  Karlstad 530 00D +65 000 +14,0
25 Dunkers Kulturhus Helsingborg 518 757 -11 699 -2 2
26 Maoderna museet Stockholm 304 681 -101 767 -16.8
27 Paradisbadet Omskibdvik 501 000 +14 000 +2.8
28 Kullaberg, naturreservat Higanas SO0 0 -
20 Dombkyrkan i Lund Lumvd 500 (D -
30 Bokskogen, naturomr. Svedala SO0 0 +150 000 +42 9

"mntal skiddagar sAsongen 200702
* *Lindvailen; Tandddalen-Hundtjimet Kiappen;stiten
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4.9 Hotell

Under processen med Batlyften har fragan vackts om ett hotell i anslutning till Batlyften. Ett hotell
skulle kunna bli ett bra komplement med en aret runt-verksamhet. Hotellets malgrupper som affars-
och konferensgaster samt fritids- och gruppgaster kompletterar varandra med efterfragan under
olika sasonger.

En relevant fraga ar om det i dagslaget finns underlag for ett nytt hotell i S6derkdping. SCB:s
inkvarteringsstatistik visar att nuvarande hotellkapacitet ar tillracklig. Kapacitetsutnyttjandet av
hotellrum och - baddar i S6derkdping &ar l1agt, med en stor andel outnyttjad/ledig kapacitet.

Sett pa aret 2008, sa hade hotellen en rumsbelaggning 6ver 80 % endast 5 dagar. Sommarsasongen,
juni-augusti, star for 4 av dessa 5 dagar med en belaggning pa éver 80 %. Under sommaren sa hade
endast 21 av totalt 92 dagar 6ver 60 % rumsbelaggning. Detta innebar att det finns gott om
utvecklingsmojligheter for befintliga hotellanlaggningar.

| bilaga 9 s visar vi rumsbelaggningen for 2008 pa hotellen i Séderkdpings kommun. Dagar med 6ver
80% rumsbelaggning ar markerade med rott, medan dagar med 6ver 60 % &ar markerade med blatt.

En nyetablering av ett hotell vid Batlyften ar darfor mindre trolig inledningsvis. Inne i Séderkoping
finns till exempelvis Soderkdpings brunn med en genuin atmosfar och miljo.

Det ar dock lampligt att reservera mark for ett hotell med framtida behov. Ett hotell skulle kunna
placeras i anslutning till Dockan eller den mojliga nya hamnbassangen nordvast om Batlyften.
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5 Batlyften och E22 forbifart Soderkoping

5.1 Batlyften - en attraktion i attraktionen

Batlyften besoks av i forsta hand turister som kommer med bil eller buss. Dessa bestkare maste ges
mdjligheter att uppleva lyften pa olika satt for att attraktionen ska leva upp till, eller 6vertraffa,
forvantningarna. Har foljer en idé.

Besokare som inte valjer att dka rundtursbaten i Batlyften, boér kunna aka hiss pd motsvarande sétt,
med en hiss dster om - och en vaster om passagen E22, men snabbare. Hissarna har samma
rérelsemonster som Batlyften. Over E22 s& gar bestkarna péa ett delvis glasat golv for att ge extra
kénsla och upplevelse.

Hissarna bor g& annu hogre an Batlyften, sd att besokarna aven ser ner i Batlyften och bassangerna
nar de gar over E22.

5.2 Batlyften behover kringservice och stodtjanster

Batlyften kan pa ett utomordentligt satt kombinera en losning pa forbifarten med en intressant
turistattraktion och sevardhet. Sett ur ett tjansteperspektiv, sa ar Batlyften en karn- eller
primartjanst. Alla karntjanster maste backas upp av sekundartjanster for att kunna ge ’hog
kundtillfredsstallelse”. Batlyften ar utvecklingsmotorn som samtidigt maste ses och
planeringsmassigt hanteras i ett storre turistiskt sammanhang fér att bli en valbesokt attraktion. Vi
ger har nagra forutsattningar for kringtjansterna for att Batlyften ska bli mera an en forbifart.

Kringtjansterna bor vara klara senast vi Batlyftens invigning. Det ar viktigt att besokarna ser och
upplever helheten for att fa ett fullgott intryck av besoket. Ofardiga och ofullbordade delar ger
negativa upplevelser och en dalig start, med lagre besoksantal, som kan ta lang tid att arbeta upp.
Samtidigt maste finnas en plan som ger mojligheter att utveckla och andra kringtjansterna dver
tiden.

5.2.1 Lattillganglighet - Bra pa-/avfarter fran/till E22

De flesta bestkarna kommer via E22 med bil eller buss. Darfor maste Batlyften vara lattillganglig pa
olika satt. Skyltningen ska vara tydlig. Batlyften ska vara framtradande fran E22. Av-/péafarter fran
E22 ska vara enkla och smidiga for ett effektivt trafikflode.

5.2.2 Effektiva parkeringsytor

Parkering i direkt och nara anslutning till Batlyften bor utformas for effektivt flode av bilar/bussar,
samt sd att gaende pa ett enkelt satt tar sig till/fran Batlyften utan att behova springa gatlopp
mellan bilar.

5.2.3 Hadg service for trafikanter

Nar besokarna stannar for att se pa Batlyften, sa ar det effektivt att passa pa att tanka bilen. En
vélsorterad mack ar en naturlig kringtjanst till Batlyften.

5.2.4 Turistinformation
Batlyften ar en del av Gota kanal och ligger i en intressant omgivning. Besdkarna behéver service,

information och tips om kompletterande aktiviteter. En turistbyra med ett Visit center for saval
naromradet som regionen bor forlaggas dit
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5.2.5 Restauranger/snabbmat/fika

Nar man besoker Batlyften som planerat utflyktsmal, eller passar pa nar man har vagarna forbi, kan
forvantas att manga passar pa att ata. Ett bra och brett utbud av mat, i form av restaurang,
snabbmat och fika behdvs for att tillgodose olika smaker och behov hos bestkarna.

5.2.6 Gota kanalmuseum och aktivitetshus om vatten, kraft och samfardsel -

Batlyften ar en del av Gota kanal, en speciell konstruktion for battrafiken. Den kan bli ett
skyltfonster och kannetecken for hela kanalen. Det kan darfor ocksa vara den naturliga platsen for
nagon form av kanalmuseum. Museet kan utvecklas ytterligare och kompletteras till nagon form av
aktivitets- och upplevelsehus med en temainriktning pa vatten och kommunikationer for alla aldrar.

5.2.7 Service for linje- och charterbussar - ett resecenter

For Linje- och framférallt charterbussar blir Batlyften bade ett perfekt stopp och besoksmal. Inte
bara passagerarna, utan aven bussar och chaufférer behdver en valkomnande service. Ett resecenter
blir en knutpunkt fér resor med buss och ett nav fér att byta till andra fardsatt som cykel, kanot-
och andra bokningsbara paket p& temat Gota kanal.

5.2.8 Lastbilar kor forbi

Da Batlyften ar en turistattraktion, sa ar det en fordel for saval besokare som narmiljon om tung
yrkestrafik kan minimeras pa tillfartsvagar och parkeringsplatser. Lastbilar i fjarrtrafik har idag
redan god service i till exempel Ringarum.

5.2.9 Sammanlanka Batlyften med Soderkoping

Batlyften ligger ca 1 km fran Soderkopings hamn och centrum. Gota kanals gamla dragvagar
fungerar som promenadstrak langs kanalen.

Har finns mojligheter att sammanléanka Batlyften med Soderkdping. Genom att rusta och bredda den
sodra dragvagen sa skapas en naturlig lank mellan Batlyften och centrum. Har behévs ocksa
belysning och pausplatser for picknick. Mojligheter att stalla upp nagra “’sjobodar” for forsaljning
finns ocksa. Langs en breddad dragvag kan ocksa Tuffetaget kora.

Dragvagen bor ocksa forlangas till det planerade bostadsomradet, sa att aven detta far en naturlig
kanallank till centrum.

5.2.10 Utveckla Dockan

Dockan far med Batlyften en annan fokusering an hittills. Har finns en naturlig plats att utveckla en
gasthamn med service for vantande batar. Dockan skull kunna kompletteras med en hamnbassang
som fungerar som gasthamn.

5.2.11 Rundtursbat batlyften - hamnen

En rundtursbat mellan Soderképing och Batlyften ger besokarna méjlighet att sjalva f& aka Batlyften
under en sd lang sasong som mojligt, under lagsasong kanske enbart weekendtrafik. Rundtursbaten
ska kunna ga& under bron ena vagen och valja Batlyften den andra vagen.

5.2.12 Se 6ver oppettider och sasong

Besoksvanliga oppettider och lang sasong med vatten i Gota kanal s& att Batlyften trafikeras och kan
lyfta rundtursbaten. Aven kalla isvintrar kan Batlyften bli ett utflyktsmal for langfardsskridskor.
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5.3 Batlyften i S6derkoping - Dar ett vagprojekt blir en unik turistattraktion

Batlyften ar en unik turistattraktion och samtidigt en intressant infrastrukturlosning for E22. Vilka
turister besoker Batlyften och Soderkoping? Vi ser det som troligt att det framforallt ar
dagsbesokare och genomfartsresenarer som blir Batlyftens viktigaste malgrupper.

Men Batlyften blir mycket mer an en rastplats. Det blir en paus med upplevelse!

For de manga genomfartsresenarerna blir rasten vid Batlyften kanske resans viktigaste mal, dar du
inte bara tar en paus, utan ockséd upplever nagot alldeles extra.

Naturligtvis kommer &ven 6vernattande grupper och konferenser att passa pa att besoka Batlyften.
Tekniska inspektioner och studiebesok kommer ocksa till Batlyften for kunskap och
erfarenhetsutbyte.

Hur Batlyften profileras och beskrivs i marknadsféringen paverkar antalet besokare. Har kréavs
planering, omtanke och kreativitet. Batlyften har saval excellence som sarpraglad kompetens.
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6 Effekter pa narliggande kommuner

Helt klart ar att regionen paverkas positivt av bade attraktionen Batlyften och av en okad standard
och tillganglighet pa E22.

Forutsattningarna okar for att snabbare ta sig till Valdemarsvik och Vastervik, S:t Anna-, Gryts- och
Tjusts skargardar.

Skargardarna i sydost har stora varden for turism. S:t Anna skargard &r foreslaget som kommande
nationalpark. Lag tillganglighet hammar utvecklingen. En forbattrad standard pa E22 ar ett steg,
men skargarden behover flera riktade satsningar.

Det gar snabbare och lattare att bestka slakt och vanner samt fritidshus.

Regionen och straket Norrképing-Vastervik borde ocksa darfor bli mera attraktivt for fritidsboende.
Det ar rimligt att rakna med ett 6kat tryck pa markanvandning for fritidshus och fritidsanlaggningar.

Med okad tillganglighet och trafik foljer ocksa méjligheter till flera stopp pa redan befintliga
rastplatser som Ringarum, Kartorp. Tindered och Hjorten.

Tar Batlyften besokare fran dessa, och sarskilt fran Ringarum?
Vi véaljer har att se pd Ringarum, som idag ar en valbesokt bensinstation och taverna.

Troligen kommer Ringarum inte att paverkas negativt i ndgon storre omfattning. Trafiken pa E22
okar s& pass mycket. Alla stannar inte vid Batlyften, till exempel lastbilstrafiken.

Ringarum &ar mycket inarbetat som begrepp. Méjligen uppstar initialt en minskning av antalet
besokare pa grund av det nya och 6kade utbudet i Séderkoping.

Bussar i framforallt chartertrafik, lar foredra Batlyften for att kombinera paus med besok vid en
turistattraktion.

En utvecklingsmdjlighet for Ringarum ar att ytterligare starka greppet om yrkestrafiken, samt att
arbeta med de manga aterkommande turisterna i fritidshus, p& besok till slakt och vanner samt
genomfartsresenarer som tidigare har stannat och tittat pa Batlyften. Trafikunderlaget racker till.
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7 Batlyften och forbifart E 22 - nagra eftertankar

Som avslutning kan det vara pa sin plats att diskutera rimligheten av dessa berékningar. Som alla
prognoser sa rymmer de ett antal antaganden. Prognosen stammer sa lange forutsattningarna inte
andras. Precis som alla tankar om framtiden, sa far de aldrig bli eller aberopas som absoluta
sanningar.

Inget sker automatiskt. Hela besoksnaringen i Séderkoping maste aktivt bidra till arbetet. Hur
kommer turistndringen att arbeta for att utveckla och starka S6derkdpings attraktionskraft, image
och varumarkesvarde? Hur kommer kapaciteten och infrastrukturen att utformas for att klara och
mojliggora en 6kad turism? Kommunen maste i sin planering skapa utrymme for kreativa och
utvecklingsbara Igsningar. En gemensam helhetssyn pa turismen &r viktig. Det fortsatt samarbetet
och samverkan mellan kommunen, regionen, AB Gota kanalbolag och privata entreprendrer ar en
framgangsnyckel.

Saledes finns det en hel del spannande fragor att jobba med framéver. Framtiden ma medfora stora
utmaningar, men har finns ocksa majligheter till utveckling for turistnéringen som kan ga hand i
hand med aktiv miljovard, ansvarsfull resurshantering och klimathansyn.
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Bilaga 1
Nuléage - En sammanfattning av diskussionen hittills

Batlyften har enhélligt bedomts som det mest kostnads- och miljomassigt effektiva losningen pa
korsningen E 22 och Géta kanal.

En hdgbro blir dyrare och inverkar for mycket pé kulturlandskapet.
Aven en tunnel blir dyrare.

Dubbla klaffbroar dar trafiken leds vaxelvis ger inte tillracklig kapacitet och ar kanslig for
driftstorningar.

| Strédkanalys E22, Rapport november 2005, beskrivs E22 (Christina Andersson, Regionférbundet
Ostsam, 2005) beskrivs E22 som ett funktionellt kommunikationsstrak mellan Norrkoping och
Vastervik.

Soderkopings och Valdemarsviks kommuner har en relativt hog andel av invanarna som bor pa
landsbygden. Det medfér ett hogt bilberoende.

Samtliga kommuner har en relativt stor andel fritidshus, som framfdrallt nyttjas under sommaren
och darmed okar befolkningen kraftigt.

Arbetspendling till/fr&n Norrkoping ar betydande.
Fritidsresor ar koncentrerade till sommarhalvaret, i synnerhet juli.

Trafiken pa E22 inom straket ar mest intensiv mellan Norrképing och Soderkoping. Soderut minskar
trafiken markant, men 6kar igen norr om Vastervik nar riksvag 35 ansluter.

ADT mellan Norrképing och Séderképing ar ca 11 000 personbilar och ca 700 lastbilar. En stor del &r
arbetspendlare, d& ca 3 600 personer arbetspendlar och foljaktligen aker strackan tva ganger per
arbetsdag.

Enligt berakningar fran SIKA och Vagverket kommer trafiken i Soderkoping vara ca 15 000 fordon per
dygn &r 2010.

Sommartrafiken ékar med 56 % enligt matningar aren 2001-2002.
| S6derkdping finns sju trafikljus samt bron éver Gota kanal.

| Séderkdping, E22 och Gota kanal - Den gemensamma lsningen, (Séderkopings kommun m fl, 2007)
sammanfattas de arbeten och tidigare rapporter som gjorts om E22 med fokus pa Sderkoping.

E22 gar genom Soderkopings tatort och passerar sju signalreglerade vagkorsningar, samt bron éver
Gota kanal, som 6ppnas regelbundet maj-september.

Prognoser visar att extrema problem kommer att uppsta varje veckoslut under sommaren om
ingenting gérs, men uppemot 24 000 fordon per dygn med en kortid pa ca en halvtimme genom
Soderkoping.(Vagverket Konsult 2005b)

E22 sammanléankar de sydostra delarna av Sverige och gar langs kusten fran Norrkoping till Malmo.

Den regionala pendlingstrafiken &r mycket dominerande i vissa avsnitt, framforallt mellan
Norrkdping och Soderkoping.(VSO 2002)
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Aven for Vasterviks utveckling ar trafikproblemen i Soderkédping ett stort hinder for utveckling.

Brodppning ar minimeras fredagar-séndagar till en 6ppning per timme, vilket medfér att varje
Oppning tar ca 50 % langre tid an normalt p g a att flera batar passerar.

En sommardag passerar 16 000-23 000 fordon genom Séderkoping (Vagverket Konsult 2005b)

Rapporten konstaterar att Gota kanal ar en av Sveriges mest besokt turistmal med ca 3 milj
bestkare, varav ca 65 % i Ostergdtland(Turismens Utredningsinstitut, 2003).

Falkirk Wheel i Skottland &r en av varldens mest besokta batlyft som per oktober 2006 hade ca 360
000 besokare (British Waterways 2006).

Forbifart Soderkoping finns inte med i den nationella vaghallningsplanen Den goda resan.

Vagverket har gjort flera utredningar om E22 genom Séderkoping under de senaste femton aren.
Slutsatsen ar att en forbifart ar det enda rimliga alternativet. Den ska ga vaster om tatorten.

Losning med hogbro &ar inte mojlig ur riksintresset. Den paverkar kulturlandskapet for mycket.
Ar 2005 inleddes en ny fas, nar Vagverket holl en s k charrette, dar VSO bildade en arbetsgrupp.

Vagverket har jamfort Batlyften med alternativen tunnel och 6ppningsbar bro och funnit att
Batlyften &r en tilltalande l6sning, som ar bast for trafiken och har storst potential for effekterna i
regionen.

Forslaget om en batlyft kom ursprungligen fran kanalbolaget. De menar att en batlyft ger
mervarden som en tunnel eller bro inte kan astadkomma. Batlyften ger goda forutsattningar for att
integrera omradet med 6vriga Soderképing. Genom en unik konstruktion blir Batlyften en
turistattraktion som ger mervarden.

Lansstyrelsen gor bedomningen att Batlyften, med en utformning som ansluter till kanalmiljon, kan
forena riksintressen. Batlyften kommer att 6ka det kulturella och teknikhistoriska intresset for
Gota kanal.

Regionforbundet framhaller att mervardena av Batlyften blir flera ganger storre an
investeringskostnaderna. Batlyften ar ocksa det alternativ som bast harmonierar med de
transportpolitiska delmalen.

Véasterviks kommun ser mycket positivt pa nytankandet kring problemen i S6derkoping. Liknande
uppfattning visar Valdemarsviks kommun.

Vagverket anser en forbifart ar angelagen for att 16sa trafikproblemen, och en batlyft ar den béasta
I6sningen ur kostnads-, trafik- och samhallssynpunkt.

Soderkopings kommun anser forbifarten med Batlyften starker forutsattningarna for kommunal och
regional utveckling. Batlyften ar en unik 16sning som tillfér betydande mervéarden.

AB Gota kanalbolag anser att Batlyften blir ett Iyft for hela regionen med en fungerande
trafiklésning och en véarldsunik attraktion. Det ar ett projekt i tiden och en utmaning for svensk
industri. Kanalbolaget betonar dven vikten av att Batlyften byggs med ratt kapacitet.

Lansstyrelsen anser att Batlyften med presenterade utformning kommer att 6ka det kulturella och
teknikhistoriska intresset for Gota kanal och bli ett minnesméarke 6ver var tid.

Regionfoérbundet Ostsam anser att forbifarten med Batlyften inte bara &r det béasta sattet att I6sa
vég- och battrafiken. Batlyften skapar exklusiva nya mojligheter att utveckla turism och naringsliv.
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Bilaga 2
En beskrivning av statistik, metoder och modeller

SCB inkvarteringsstatistik/Tillvaxtverket

Statistiska Centralbyran (SCB) tar, pa uppdrag av Tillvaxtverket, in inkvarteringsstatistik for hotell,
stugbyar och vandrarhem. Anlaggningarna rapporterar varje for varje natt antal salda rum, antal
gaster, gasternas nationalitet, samt vilken malgrupp som gasterna tillhor. Svarsfrekvensen fran
anlaggningarna ligger pa over 90 %. De som inte svarar vags i forhallande till likvardiga anlaggningar.

Campingstatistik

Sveriges Campingvardars Riksforbund for, pd uppdrag av Tillvaxtverket, statistik over antalet
gastnatter och dvernattningar pa camping i husvagn, talt och campingstuga. Campingstatistiken
bearbetas fran och med ar 2009 av SCB.

SCB Handelsstatistik

Omsattningsstatistik finns for varje bransch, som restauranger, bensinstationer och hotell. |
statistiken redovisas bland annat antal foretag, omsattning och sysselsattning. Resurs har statistik
pa detta for alla branscher som paverkas av turismen och for alla kommuner i Sverige, ar for ar de
senaste 10 aren.

Rese- och TuristDataBasen, TDB®

Boende i privata fritidshus, hos slakt/vanner, vild camping och andra boendeformer kommer fran
TDB, liksom &ven dagsbestk avseende resor éver 10 mil.

TDB beraknar ocksa besokarnas utlagg och utlaggsmonster. Observera att samtliga utlagg och
omsattningstal redovisas inklusive moms.

TDB startades i full skala 1989 av Sveriges Turistrad. Fran 1999 drivs TDB av Resurs AB och ar ett
registrerat varumarke. TDB ar en marknadsundersdkning dar 24 000 svenskar (minst 2 000 per
manad) tillfragas om sitt resande. Totalt finns data p& 400 000 resor i databasen.

TDB redovisar uppgifter foér olika boendekategorier i svenska lan, vilket ger en bra regional statistik
for de flesta lanen. | TDB finns uppgifter pa svenskarnas resor, 6vernattningar, boendeformer vid
dvernattningar, vad de spenderar och pa vad, hur de reser, mm.

TuristEkonomiskModell, TEM®

Samtliga uppgifter fran statistik och TDB databehandlas i ett dataprogram, TEM, speciellt anpassat
for andamalet att méata turismens ekonomiska effekter. TEM introducerades av Turistradet 1988 och
ags numera som ett registrerat varumarke av Resurs AB.

Vagverkets trafikméatningar

Vagverket utfor trafikflodesméatningar kontinuerligt pa E 22. Narmsta méatpunkt &r E 22 norr
Gamleby.

Vi har ocksad samlat matningar fran E 4 norr/séder Norrkoping samt riksvagarna 34 och 35. Detta for
att ge en bild och potential 6ver hur stor andel som kan styras om fran E 4 till E 22 vid en
standardhojning. Det blir mera attraktivt att ta E 22 till/fran sydostra Smaland med bes6ksmal som
Vimmerby och Glasriket.
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Overnattningar/besok

De kommersiella 6vernattningarna, hotell, stugbyar, vandrarhem och camping kommer fran
SCB/Tillvaxtverket. Utnyttjande av privata fritidshus, slakt/vanbesok, vild camping och andra
boendeformer kommer fran TDB, liksom &ven dagsbesok avseende resor éver 10 mil.

Utlagg/utldggsmonster

Besokarnas utlagg och utlaggsmonster ar taget fran TDB. Observera att samtliga utlagg och
omsattningstal &r inklusive moms.

Sysselsattning/Skatteintakter

Resurs AB beraknar sysselsattningen for varje bransch. Har har Resurs AB unika fakta for varje
enskild kommun i Sverige. Skatteintakterna bygger pd kommunens egna skatteintékter i forhallande
till skatteutjamning och invanarantal, samt utdebitering av kommunal- och landstingsskatt, alla
uppgifter kommer fran SCB.

Battrafik i Gota kanal

Battrafiken redovisas i antalet batar som kopt olika paket och pass under sommarperioden da
kanalen haller 6ppet. Uppgifterna har lamnats av AB Gota kanalbolag
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Bilaga 3
Vagverkets system och matmetoder

Vagverket utfor matningar pa landets vagar pa en rad olika satt.
Trafikmatningssystemet - Tindra - &r ett riksomfattande system for matning och presentation av
fordonsuppdelad trafikinformation pa det statliga vagnéatet.

Via Tindra har man tillgang till information om vag utnyttjandet i form av arsmedeldygnstrafik
(ADT), trafikarbete (TA) och trafikférandring.

Informationen anvands inom Vagverket bland annat vid planering och vid dimensionering av insatser
for drift och underhall av vagnatet.

Efter ett avslutat matar bearbetas och foradlas trafikdata med hjalp av statistiska modeller.

Typer av delsystem for helarsmatning
Helarsmatningar finns av tre typer:

4 Trafikforandringspunkter (TF), som mats kontinuerligt
ar efter ar, timme efter timme p& samma matplats

4 Variationsstudiepunkter (VS), dar matning utfors minst ett ar
pa samma stélle

4 Specialpunkter (SPEC) som kan innehalla data fran ndgra manader
upp till flera ar. Punkten behdver alltsa inte alltid matas ett helt ar

Syftet med TF ar framforallt att kunna skatta trafikférandringen mellan olika tidsperioder.
Trafikforandringen beréknas med hjalp av ett system baserat pa cirka 80 helarsmatta punkter
fordelade pa hela det statliga vagnatet.

Punkterna ar slumpmassigt utvalda utifran kriteriet att de ska vara representativa for ett visst
bestamt vagnat. Varje matpunkt representerar en viss del av trafikarbetet pa detta vagnat.

VS ligger till grund for den skattning som gors av ADT frén stickprovsmétningarna. Med hjalp av VS
och andra helarsmatningar skapar man indexkurvor som tillsammans med matta floden anvands vid
skattningen.

Stickprovsmatning

Syftet med stickprovssystemet &r att skatta trafikarbete (TA) och &rsmedeldygnstrafik (ADT) for det
statliga vagnatet och dessutom uppdelat pa olika redovisningsomraden.

Detta kraver ett geografiskt urval, d v s ett urval i rummet. Med utgangspunkt fran precisionskrav
for olika redovisningsnivaer gors en geografisk indelning i sa kallade matavsnitt utifran bestamda
kriterier.

Malet ar att indela vagnatet i s& homogena avsnitt som mojligt utifran totaltrafiken.
Varje avsnitt véljs sedan ut for matning enligt en cyklisk modell. Nar avsnittet fallit ut till matning

maéts det oftast fyra tillfallen under ett och samma ar, tva vardagsdygn samt tva helgperioder med
vidhéangande vardagsdygn. Total mats cirka 20 000 avsnitt pa det statliga vagnatet.
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Arsmedeldygnstrafiken (ADT) genom stickprov.

Trafikflodet méats och skattas pa det statliga vagnatet. For att kunna matas har det delats in i cirka
22 000 trafikhomogena vagavsnitt. Trafikmatningar utfors pa dessa avsnitt i en matcykel.

Aret &r indelat i 103 perioder dér vissa bestar av en helg och andra av vardagarna i en vecka. For
varje vagavsnitt valjs slumpmassigt fyra av dessa perioder da trafikflodet mats. For att fa en jamn
arbetsbelastning fordelas matperioderna sa att lika manga avsnitt mats varje period.

For inhAmtning av trafikdata anvands trafikanalysator Metor 2000. Utrustningen registrerar
fordonstyp, fordonshastighet samt fordonets korriktning. Utrustningen Klarar att sarskilja 15
fordonsklasser och registrering sker genom slangsensorer eller slingsensorer.

Vid skattning av ADT (Arsmedeldygnstrafiken) utnyttjas kunskap om hur trafiken varierar éver aret.
Det ar ofta mer trafik pd sommaren &n pa vintern aven om sa inte ar fallet dverallt. Om matplatsen
har mycket pendeltrafik kan det vara mindre trafik under semesterperioden. Vissa vagavsnitt méts

hela aret for att man skall f& olika exempel pa arsvariationen. Varje vagavsnitt bedéms sedan likna
nagot av de olika arsvariationsexemplen.

Frén vagavsnitt med data for hela aret berdknas en indexserie som beskriver hur varje periods flode
forhaller sig till medelflédet under aret. Det uppmatta flodet justeras sedan med det indextal som
métperioden har sa att varje matning battre approximerar arsmedelflodet. Ett medelvarde kan
sedan berdknas mellan matvardena. Detta gors separat for helger och vardagar som sedan vags ihop.

Eftersom ADT beréknas fran ett stickprov av métningar har skattningen en viss osikerhet.
Standardmetoder for att berakna osékerheten fungerar inte bra nar man har sa fa méatningar. Darfor
anvands data fran helarsraknade punkter for att simulera urval och skattning. Man kan d& berakna
hur oséker skattningen i genomsnitt blir. Det visar sig att osékerheten i stor utstréackning ar
beroende av hur hogt flodet ar. Lagt flode ger storre osakerhet.

Att ha aktuell information om trafiken pa hela vagnéatet skulle vara mycket kostsamt. Det ar darfor
viktigt att matningar och skattningar gors effektivt sa att man far ut s& mycket information som
mojligt med s& f& méatningar man kan.

Trafikarbetets forandring

Genom vara rapporter Trafikarbetets forandring far du en presentation av trafikarbetets férandring
pa det statliga vagnatet. Rapporterna ar baserade pa data insamlade i Vagverkets system for
uppfoljning av trafikférandring.

| dessa rapporter presenteras trafikarbetets forandring mellan olika ar pa de statliga
vagarna. Underlaget for skattning av trafikarbetets forandring har samlats i ett system som bestar
av cirka 80 stycken helarsmatta punkter som ar slumpmassigt valda.

Systemet ska i forsta hand anvandas for skattning av trafikarbetets arliga forandring pa riksniva, och
mata vagkategorierna europavagar, ovriga riksvagar, priméara lansvagar och ovriga lansvagar.
Systemet har byggts upp efter statistiska principer for att ge mojlighet att ange
forandringsskattningens precision, som ges i form av ett osékerhetsintervall som med 95 % sdkerhet
innesluter det sanna vardet*.

Systemet etablerades 1976 for att folja trafikarbetets forandring. Aven fore 1977 gjordes
berakningar av trafikarbetets foréandring. Materialet har dock varit av skiftande kvalitet och
framférallt har det inte kunnat representera hela det statliga vagnatet. Det har inte heller varit
mojligt att ange dessa skattningars osékerhet.
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Utdrag ur Turistekonomisk Modell, TEM Arboga 2008

Féljande diagram visar férandringen i turistomséattning for branscherna transport/drivmedel och
restaurang i Arboga aren 2000-2001.
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Har visas forandringen av antalet genomfartsresenéarer i Arboga aren 2000-2001.

500 000

400 000

300 000

200000

100 000

Genomfartsresenarer i Arboga 2000-2001

2000

Kélla: Resurs AB, TEM Arboga 2008

2001

Tabellen visar forandringen av antalet sysselsatta i branscherna restaurang och transport/drivmedel
i Arboga aren 2000-2001.

Bransch 2000 2001 Forandring
Restaurang 48 28 -20
Transport/drivmedel 14 7 -7

Kéalla: Resurs AB, TEM Arboga 2008

Hela TEM Arboga 2008 finns i filformat pa cd.
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Bilaga 5

Besoksmal och turistattraktioner i Sverige 2007-2008

Vi har inventerat samtliga besoksmal i Sverige som redovisar antalet besokare pa nagot satt. Listan
omfattar totalt 2803 redovisade besoksmal och ar ca 50 sidor lang. Har redovisar vi endast en
fordelning av det totala antalet besoksmal per lan i Sverige.

Lan Antal beséksmal
Stockholms 145
Uppsala 100
Sérmlands 154
Ostergotlands 97
Jonkopings 137
Kronobergs 79
Kalmar 138
Gotlands 30
Blekinge 83
Skéne 420
Hallands 54
Vastra Gotalands 242
Varmlands 131
Orebro 99
Vastmanlands 113
Dalarna 226
Gavleborgs 164
Vasternorrlands 75
Jamtlands 92
Vasterbottens 130
Norrbottens 94
TOTALT 2803

Kalla: Tillvaxtverket

Den kompletta listan av inventerade attraktioner med besékssiffror finns hos Tillvaxtverket.
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Bilaga 6
Besoksstatistik fran Falkirk Wheel i Skottland 2003-2008

Falkirk Wheel besoksstatistikAr 2004-2208

Ar Antal besdkare
2004-2005 416 479
2005-2006 304 509
2006-2007 444 560
2007-2008 528 075

Kéalla: Falkirk Wheel, British Waterways
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Utdrag ur Turistekonomisk Modell, TEM S6derképing 2007

Rese- och turistindustrin i Soderkdpings kommun omsatter 177 miljoner kronor och ger arbete at
ungefar 155 personer (arssysselsatta) under ar 2007.

Den totala turismomsattningen har minskat med 10,4 miljoner kronor eller 5,6 % 2007 jamfért med
2006.

Fordelning av antal évernattningar/besok 2007
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Fordelning av omsattning/kategori 2007
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Camping (inkl campingstugor) ar den vanligaste kommersiella boendeformen med 57 % av samtliga
kommersiella évernattningar 2007.
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Antalet 6vernattningar skiftar mellan aren vilket till stor del beror pa vadermaéssigt varierande
somrar.

Merparten av statistiken ar enligt inkvarteringsstatistik fran SCR. Okningarna 2003 och 2005-06 &r
markanta trots att avdrag har gjorts for en anlaggning som sannolikt redovisar samma stugor under
stugby (SCB).

Dagsbestken ar den omsattningsmassigt viktigaste kategorin och svarar fér nastan 34 % av den totala
turistomsattningen 2007.

| berakningarna frdn och med 2003 ingdr en tillaggsberakning av aktivitetsutlaggen for de dagsbesok
som har ett hogre utlagg for aktivitet an dagsbesdk generellt. Dessutom berdknas en mindre del av
dagsbesoken med halva utlagget da de inte betalar ndgon entré/avgift och har sm&/inga 6vriga
ink6psmojligheter.

Av det totala antalet redovisade dagbesok 2007 beraknas 87 % som ej kommuninvanare, d v s
turister, och av dessa ingar 70 % i berakningarna.

De ovriga dvernattningskategorierna, fritidshus och slakt/vanner, svarar fér 45,5 % av samtliga
Overnattningar och 26 % i motsvarande del av turismomséattningen 2007. Vid berdknandet av antalet
dvernattningar i eget fritidshus har enbart fritidshus som &gs av ej kommuninvanare inraknats.

Turistkronan 2007
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Har visas fordelningen av “Turistkronan” for de branscher som paverkas. Denna fordelning varierar
normalt inte mycket i Sverige. Restaurang och logi brukar ligga hégst omsattningsmassigt. Men
under den senaste 10-arsperioden finns anda stora forandringar, oftast for restauranger, transport
och shopping.
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Gota kanal Turisttrafik statistik 2008

Meddelande 677/08, K 48, 2008-12-03

Antal batar i Gota kanal 2008

Salda biljetter 2008 2007
Hela kanalen enkel 1304 1323
Hela kanalen toR 297 173
Sjo till sjo enkel 209 159
Sj6 till Sjo tor 975| 1025
Antal salda biljetter 2785| 2680
Utlandska batar 2008 2007 | % av tot utl 2008 | % av tot utl 2007
Tyskland 283 319 37 36
Danmark 202 226 26 26
Finland 52 58 7 7
Norge 87 108 11 12
Nederlénderna 68 62 9 7

Kalla: AB Gota kanalbolag

38 % av inkomsterna kommer fran utlandska batar
781utlandska batar av totalt 2 785 = 28 %

Inkl returer: 870 utlandska batar och 3 187 svenska,
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Bilaga 9: SCB Inkvarteringsstatistik for Hotell i S6derkdpings kommun 2008

Tabell:D Total arséversikt per vecka och veckodag

H600 Anldggningstyp: Hotell Perlod: Jan-Dec 2008
Region(er): Séderképing Population: Samtliga OPPNA anldggningar
Storleksgrupp: Samtliga
Vecka VeckoDag
Kapacitetsutnyttiande rum, procent

Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lérdag Sdndag
1 - 2 24 22 ] 16 3
2 8 11 18 26 58 6 8
3 13 8 27 28 4 22 3
4 23 18 11 [ 23 12 3
5 11 11 26 21 57 2
6 19 26 27 19 25 3
7 24 13 6 16 6 24 3
8 21 14 19 5 3 17 2
o 23 42 51 51 4 10 3
10 22 56 s G 43 30 2
11 51 56 48 28 5 1 4
12 11 6 8 4 29 31 ]
13 4 13 14 8 5 24 0
14 [ 36 33 30 8 37 3
15 18 55 22 53 6 17 4
16 40 34 43 60 8 28 6
17 17 38 3 [ 32 14 3
18 22 16 6 16 26 30 5
19 23 41 43 42 2E 9
20 23 51 42 29 35 55 6
21 26 48 50 51 26 36 9
22 2 [GE 30 54 17 45 5
23 17 25 23 7 47 49 17
24 48 22 39 42 2 [z 19
2 15 10 14 14 46 31 10
% 26 25 48 23 33 46 14
27 20 35 34 29 34 52 21
28 48 43 47 42 s2 [EE 35
29 58 52 58 54 43

30 55

31 40
32 20
33 10
34 7
35 5
36 27
a7 11
38 3
39 1
40 5
41 2
42 7
43 8
44 4
45 6
48 7
47 3
48 1
49 4
50 3
51 2
52 4
53 -
Max 71 80 78 84 82 87 46
Medel 27 40 40 40 27 35 )
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Kommentarer till arséversikten.
Hotellens fem basta dagar med 6ver 80 % rumsbeléggning ar markerade med réd fargoverstrykning.

Dessutom har vi markerat dagar med 6ver 60 % rumsbelaggning med bla fargoverstrykning. Har finns
de 21 dagar under sommarperioden juni-augusti (vecka 22-35) som har dver 60 % rumsbelaggning.
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