Vag E22 ar en central transportled for Sveriges ostkust och en sammanlankande faktor i en region
med brist pa annan fast infrastruktur. En utbyggnation av vagen till fyrfaltsvag mellan Trelleborg och
Norrkoping skulle skapa stora vinster for bade invanare och foretag.

Den eftersatta standarden pa vagen ledde till att E22 AB bildades ar 2006. Agarna ar Region Blekinge,
Region Skane, Region Kalmar l&n, Region Ostergétland och Sydsvenska Industri- och Handelskammaren.

E22 AB arbetar med att ta fram fakta om utbyggnaden och dess effekter samt att kommunicera
dessa till lokala, regionala och nationella beslutsfattare.

SVERIGE BEHOVER INTE FLER VAGAR FOR VAGARNAS SKULL.
DET SOM BEHOVS AR ...

... méjligheter for folk att bo ... 0kad handel och ett givande ... en fungerande infrastruktur som gor
och arbeta - dven utanfor utbyte med omvarlden. det mojligt att bidra till Sveriges fram-
storstadsregionerna. tida valfard pa ett hallbart satt.

E22 &r ca 56 mil lang och bestar i dagslaget av dryga 20 mil motorvag och ca 9 mil motor-
trafikled. Alltsa héller ungefar halva vagens stracka inte motorvags- eller motortrafikleds-
standard. | flera fall gdr dessa stréackor rakt igenom byar med hastighetsgranser pa 30 km/h.
Har samsas tunga transporter och godstrafik med villatradgdrdar-och smastadsliv.

NORRKOPING
SODERKOPING

| brist pd annan fast infrastruktur ar E22 en central transportled for Sveriges ostkust.
Vad som gor E22 unik ar att det helt saknas stambana for jarnvaglangs dstkusten.

E4 har Sodra Stambanan, E6 har Vastkustbanan men E22 har ingen stambana som kan
stotta upp.

De senaste trettio dren har arbetsmarknadsforstoringen i Kronoberg, Blekinge och Kalmar

lan varit i stort sett oférandrad, medan den varit tydlig i stora delar av Sverige. Effektiviser-
ingar inom transportsektorn och utbyggnad av regional transportinfrastruktur mojliggor

for regionforstoring genom 6kad mobilitet och en storre geografisk rackvidd for

regionens invanare.

Infrastrukturinvesteringar 6kar produktivitet och ekonomisk tillvaxt genom
forbattrad tillganglighet for individer och foretag. Narhet mellan manniskor
och foretag underladttar natverkande och matchning mellan jobb och
arbetskraft. Battre tillganglighet underlttar ocksd handel och féreta-
gens tillgang till marknader. Darfér kan infrastrukturinvesteringar

som oOkar tillgangligheten inom regionala arbetsmarknader ha
o e [MALMO |
stora effekter pa svensk ekonomisk tillvaxt.
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TRELLEBORG



TILLSAMMANS BANAR VI VAGEN

Aven om det hiant mycket sedan bolaget grundades ar
2006, ar vi langt ifran ndjda. Som tidigare konstaterat
saknar stora delar av vigen godtagbar standard. Nu
behovs fler insatser for att sakra sydsvensk tillvaxt.

Ge alla regioner samma

méjligheter till langsiktig tillvaxt

Att regionerna i sodra Sverige har fatt st tillbaka i infrastruk-
turstruktursatsningar ar tydligt. Under perioden 2010-2029
var riksgenomsnittet for planerade investeringar 21 600
kronor per invanare.

Under samma period fick skaningarna 12 200 kronor,
Blekinge 10 300 kronor och Kalmar ynka 3 000 kronor.
Siffrorna talar for sig sjalv.

For att forbattra forutsattningarna i regionen och dra nytta
av den koncentration och urbanisering som sker behéver
tillgangligheten forbattras mellan arbetsmarknadsregionerna

i Sydost, men ocksd med omkringliggande regioner och den
internationella marknaden. Satsningar pd infrastruktur som
forkortar restider och gynnar pendling ar avgérande

for regionens framtida tillvaxt.

En eventuell kontinuerlig snedvridning mot en eller ndgra
regioner skulle har std i direkt konflikt mot regeringens mal
att svensk infrastruktursatsning ska ge forutsattningar for
att “sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och IGngsiktigt
héllbar transportférsérining for medborgarna och néringslivet i
hela landet”.

Effektivare politiska beslutsprocesser

Vivet sedan tidigare att tillganglighet ar en viktig faktor for

att skapa goda ekonomiska forutsattningar. Uppskjutna
infrastrukturprojekt riskerar i forlangningen att férsamra
ekonomisk aterhamtning. Vi anser att det ar av storsta vikt att
besluten inte fordrojs i onddan. Lat inte politiska beslut satta
krokben fér en nodvandig dterhdmtning efter pandemin.

E22 AB:S PRIORITERINGSLISTA

For att 6ka produktiviteten och tillgangligheten av strackningen kravs ett antal atgarder.
Vi har listat de projekt vi anser ar mest akuta att genomféra.

Vi ser det som mycket prioriterat att forbifart Soderkoping byggs s& skyndsamt som majligt. Samtliga utredningar har pekat pa
ett stort behov av en forbifart vid S6derkoping, vilken ar listad i Nationell plan fér transportsystemet 2014-2025 med byggstart
2017. Men objektet flyttades till ndsta nationella plan och har ny planerad byggstart 2024. Det ar alldeles for sent.

Forbifart Bergkvara har planerad byggstart 2026 och vantas sta klar 2029. E22 AB:s synpunkt ar att detta sker for sent och
att byggnationen av forbifarten bor tidigarelaggas. Nar den val genomfors bor byggnationen av den nya strackningen genomféras

som motorvag.

En ombyggnation genom eller férbi Monsteras bor ocksa laggas till i den nationella planen och genomféras snarast mojligt.

Avsaknaden av jarnvag langs ostkusten gor att E22 blir det forsta alternativet som transportled for gods och persontrafik.
Ett fossilfritt alternativ som elektrifierade vagar skulle darmed medféra en positiv klimatpaverkan for regionen och Sverige
som helhet. Aven anpassningar som ger majlighet till stérre och bredare transporter skulle underldtta vid denna brist

pa infrastruktur.
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