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Som du sakert kanner till &r vag E22 en central transportled for Sveriges ostkust, en
sammanlankande faktor i en region med brist pd annan fast infrastruktur. Det var darfor
Region Ostergotland, Region Blekinge, Region Skane, Region Kalmar lan samt Sydsvenska
Industri- och Handelskammaren beslutade sig for att bilda bolaget E22 AB ar 2006. Syftet ar
att verka for en utbyggnation av vagen till fyrfaltsvag mellan Trelleborg och Norrkdping.
Utover att verka for en mer framkomlig vag, arbetar bolaget ocksa for andra satsningar som
kan forbattra kvalitéten langs vagen. Exempelvis kan detta gélla elvagar, faunabroar eller
tillstand for ytterligare baringsklasser for transporter.

Vi noterar med tillfredstéllelse att manga av de objekt vi lyft var en del av den foregaende
nationella planen 2018-2029. Fér en del strackor som Ronneby Ost — Nattarby &r
planeringen i full gang, vilket ar gladjande. Det &r kant att manga av lanen langs med E22:an
ar sarskilt konjunkturkansliga, vilket blir &n mer aktuellt nu nar Coronakrisen slagit till. Nar
Trafikverket nyligen slappt sitt inriktningsunderlag for nastkommande planperiod, ser vi det
som ett utmarkt tillfalle att rusta var del av Sverige starkare infor framtiden. Vi har darfor
nedan listat ett antal atgarder som vi &ar sékra pa skulle hoja produktiviteten langs med hela
strackningen. Det skulle i férlangningen vara mycket bra fér kommunernas, regionernas och
naringslivets framtida ekonomi, beredskap och tillgénglighet.

E22 AB anser sammanfattningsvis att:

e Beslutsprocessen for nuvarande beslutade projekt ska inte dra ut pa tiden, da det
ytterst riskerar att férsena den ekonomiska aterhamtningen i syddstra Sverige.

e Viser det som mycket prioriterat att tva objekt i nuvarande nationell plan flyttas fram i
tidsplanen och genomfors snarast mojligt: Dessa ar Forbifart Bergkvara och
Forbifart S6derkdping. Vi anser aven att en ombyggnation genom eller forbi
Monsteras bor laggas till i den nationella planen och genomféras snarast moijligt.

e Vagen bor tills ombyggnationerna kan genomfoéras optimeras i storre utstrackning an
idag. | detta raknas elvagar, langre transporter, bredare transporter och
korvarningssystem in.



Beslutsprocesser ska inte forsena projekt

Under hosten 2020 har vi vid ett flertal tillfallen fatt signaler fran regionerna att
overklaganden samlats pa hog pa infrastrukturdepartementet. Senast ror det byggnationen
av strackan Losen-Jamijo i Region Blekinge, vilket bade Sydsvenska Handelskammaren och
regionen patalat.

Vi har forstaelse for att Coronakrisen har satt sina spar och att utlatanden och uppgifter kan
hamna i skymundan under langre perioder &n vanligt. Vi vet dock sedan tidigare att
tillganglighet ar en viktig faktor fér att skapa goda ekonomiska forutsattningar. Darfér kan
uppskjutna infrastrukturprojekt i forlangningen kan riskera Sveriges aterhamtning efter krisen.
Vi anser att det ar av stérsta vikt att besluten inte fordréjs i onddan.

Utbyggnation av vag E22

Aven om mycket har blivit battre sedan bolaget grundades ar 2006, ar utbyggnationen av fler
strackor den hogst prioriterade fragan for bolaget. Anledningen &r att vi vet att tillganglighet
ar avgorande for regionernas och naringslivets forutsattningar. Nedan listar vi de for
narvarande mest akuta projekten att skjuta fram, behalla eller lagga till;

- Forbifart S6derkoping: Problemen i Soderkdping har varit foremal for olika
utredningar sedan 1991. Vagen genom staden har idag problem med langa kder som
pa grund av brodppningar och trafikljus ar svara att I6sa upp. Anekdotiskt, har
problemen beskrivits som skillnaden mellan att komma hem till Kalmar fran
Stockholm med bil pa tre eller sex timmar.

Samtliga utredningar har pekat pa ett stort behov av att en forbifart byggs vid
Soderkoping. Forbifarten var listad i Nationell plan for transportsystemet 2014 - 2025
med byggstart 2017, dock flyttades detta objekt till raidande nationella plan. Senast
tillgangliga information ar att Trafikverket antingen maste soka dispens for att
hasselsnok synts i omradet, eller utreda en bergtunnel. Idag har strackan en planerad
byggstart 2024 — det anser vi ar alldeles for sent. Forbifarten skulle ha stor betydelse
for naringslivsutvecklingen langs Sveriges dstra kust. Darmed ar det viktigt att denna
forbifart genomfors pa utsatt tid och sa skyndsamt som mgjligt.

- Forbifart Bergkvara: ldag leds trafiken pa E22 rakt igenom bebyggelse nar den
passerar Bergkvara. Detta leder inte bara till férseningar langs med vagen, utan aven
till buller och potentiell trafikfara for de boende i omradet. For att bygga bort det
problemet ligger vagen som ett féreslaget projekt i den senare delen av den
nationella planen. Byggstart ar foreslaget till 2026, och vantas vara klart till 2029. E22
AB:s synpunkt &r att detta sker for sent, och att byggnationen av forbifarten bor
tidigarelaggas. Nar byggnationen val genomfoérs, bér byggnationen av den nya
strackningen genomféras som motorvag.

- Vag E22 genom Monsteras: Idag har vag E22 genom Monsteras problem med
framkomligheten och trafiksakerheten. Det ar &ven pa denna stracka som vi finner
det enda trafikljuset efter Soéderkdping mot Malmo. | Nationell plan 2018 - 2029 var
projektet inte planeringsmoget, men har idag genomgétt AVS och har en paskriven
avsiktsforklaring och ar darmed fardigt for nésta planeringsfas. E22 AB ser strackan
som en prioritering till kommande nationella plan.



Elektrifierade, lAngre och bredare transporter

Under varen 2019 verkade E22 AB tillsammans med Region Blekinge for att f& en elvagspilot
till vag E22 - en ansdkan som E22 AB har stéllde sig bakom. Trafikverket gav da beskedet
att elvagspiloten kommer att genomféras i andra delar av landet. E22 AB beklagar att
satsningen inte gjordes i Blekinge men hoppas att det kan bli aktuellt igen inom kort.

En frAga som ocksa tangerar den vikten av E22:ans vikt for transport och gods ar den om
langre transporter. Just darfor var det goda nyheter nar Trafikverket forra sommaren
lanserade en rapport som forordar langre transporter pa Sveriges vagar. | rapporten
beraknas strackan Karlskrona-Norrkdping pa vag E22 vara 6ppen for trafik av langre lastbilar
ar 2025. Aven om det glader oss att vag E22 ar med i planerna hade vi géarna sett att denna
stacka tidigarelagts. Det ar ocksa besvarande att det ar forseningen av forbifart Soderkoping
som ar bidragande till senarelaggningen, vilket ytterligare understryker vikten av att minska
forseningar av byggnationen.

Aven mojligheten att f& kéra bredare transporter langs med E22:an &r nagot vi foresprakar.
Idag vittnar flera foretagare om att de maste soka tillstand for detta vilket medfér mycket
ondodigt krangel. En generell tillatelse hade minskat regelkranglet och okat tillgangligheten for
att kdra gods langs med strackningen. Det vore positivt om fler delar av vagen kunde
anpassas sa att detta kan bli mojligt utan att kompromissa med trafiksakerheten. Ostkusten
saknar det alternativ som jarnvagen utgor langs med vastkusten eller langs med Sodra
stambanan. Denna avsaknad av jarnvag gor att E22 blir det férsta alternativet som
transportled fér gods och persontrafik. Darmed skulle ett fossilfritt alternativ som en elvag
medféra en positiv klimatpaverkan for regionen och Sverige som helhet. Ocksa anpassningar
som ger mojlighet till stérre transporter skulle underlatta vid denna brist pa infrastruktur.
Darfor menar vi att ndAmnda anpassningar ar centrala for klimat och produktivitet langs med
strackningen.

Korvarningssystem och digitala hastighetsskyltar

Aven om E22 AB férordar en byggnation langs med hela strackningen av vagen fran
Trelleborg till Norrkoping, forstar vi ocksa att en saddan utbyggnation kommer att ta tid aven
om beslutet skulle fattas redan idag. Ett satt att kunna forbattra delar av stréackningen under
tiden skulle darfor kunna vara att satta upp kérvarningssystem och digitala hastighetsskyltar.

Da véagen ar olika hart belastad under olika dagar och delar av dygnet, skulle man
exempelvis kunna minska kobildning genom lagre hastigheter nar trafikflodet ar hogt, likt vad
som gors pa flera andra platser i Sverige. Pa samma satt skulle man kunna ¢ka hastigheten
nar trafikflodet ar Iagt och darigenom inte skapa onddiga forseningar. Vart detta mer exakt
skulle kunna ske maste saklart utredas, men vi menar att det kan vara en majlig positiv
optimering av vagen i vantan pa fler utbyggnationer.

Detta ar onskemal vi framfor i hopp om att ge regioner med samre tillgang till
infrastruktur en extra skjuts, vilket kommer bli an mer angelaget efter krisen. Vi finns
givetvis alltid tillgangliga for dialog om férslagen.

Malmo och Karlskrona, 17 november 2020.
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